Po wrzesniowej swiatowej premierze online ciqgnika Deutz-Fahr 8280 TTV nie
musielismy dtugo czekac na jego prezentacje polowq. Pod koniec pazdziernika trafit
do Polski i mielismy okazje ocenic ten traktor podczas pracy z 7-metrowq bronq
talerzowq na kukurydzisku.

Po tym praktycznym tescie stwierdzamy, Ze najnowszy Deutz-
-Fahr moze spowodowac spore zamieszanie ha rynku ciggnikow
w zakresie mocy 260-280 KM. Dlaczego? Odpowiedz znajdu-
je sie w jego bogatym wyposazeniu, ktérego teoretyczne moz-
liwosci siegajg nawet ciggnika autonomicznego. Po ustawieniu
pracy polowej wspomaganej nawigacjg i programowania se-
kwencji operacji ComforTip oraz automatycznego prowadzenia
na uwrociach Auto Turn, do obstugi traktora Deutz-Fahr 8280
TTV i zagregowanego z nim sprzetu wystarcza naciskanie jed-

Jarostaw Figurski z SDF Polska prezentuje uchwyty, ktére utatwiajg
otwieranie maski ciggnika. Niby niewielkie udogodnienie, ale po prostu
pomocne i w dodatku tadnie wpisane w design ciggnika.

nego przycisku — nie trzeba dotykac kierownicy. Z techniczne-
go punktu widzenia nie ma wiec problemu, aby i ta czynno$é
zostata pominigta, co oznaczatoby wykonywanie pracy przez
ciggnik autonomiczny. Nie zrobiono tego jednak ze wzgledéw
bezpieczenstwa. Ponadto obowigzujace przepisy nie przewidu-
ja mozliwosci rejestracji takiego pojazdu.

Ciagnik Deutz-Fahr 8280 TTV opisalismy w RPT 10/2020,
dlatego tym razem zapraszamy do obejrzenia bogatej galerii
zdje¢ z jego polskiej premiery.

Pomiedzy kabing i komorg silnika wida¢ wyraZzng przerwe. Dzieki niej do
operatora dociera mniej hatasu i wibracji. Wolne miejsce wykorzystano
do montazu mechanizmu wycieraczki przedniej szyby.
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W pakiecie pieciu chtodnic znalazta sie jedna odpowiadajgca za odbier-
anie ciepta od oleju skrzyni biegéw oraz jednej z dwdch turbosprezarek

o statym wydatku. Nad nig znajduje sie chtodnica powietrza dotadowa-
nia, czyli popularny intercooler.
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Deutz-Fahr 8280 TTV ma nowy odbiornik nawigacji satelitarnej SR20.
Jest maty, bo modut CTM potrzebny do odbioru sygnatu korekcyjnego
poprzez siec telefonii komérkowej zostat umieszczony w wolnej prze-
strzeni dachu kabiny nad szybg przednig.

Hydropneumatyczng amortyzacje osi przedniej mozna ustawic w trzech
trybach pracy: normalnym, miekkim i automatycznym. W ostatnim do-
stosowuje sie do obcigzenia i predkosci jazdy.

Przednia o$ marki Dana (model M60HD) pozwala uzyska¢ kqt skretu két
wynoszqcy 35° a jej maksymalne obcigzenie to 6400 kg. Przydatnym
dodatkiem sg stopnie pozwalajgce bezpiecznie wspigé sie na o$ w ce-
lu obstugi osprzetu silnika.

Przedni podnosnik o udzwigu 5480 kG jest elementem konstrukcyjnym
ciggnika. Ten TUZ obstugiwany jest elektrohydraulicznie - to peten EHR.
Opcjonalnie z przodu montowane sq dwa lub cztery ztqcza hydrauliczne.
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Tylny podnosnik o udZwigu 11100 kG ma ciekawe rozwigzanie dotyczg-
ce jego bocznych ramion. Ich wieszaki poprzez skrecanie Srub rzymskich
mozna skréci¢ o az 25 cm, co pozwala unies¢ ramiona bardzo wysoko
do pozycji transportowej i unikng¢ konfliktu z zaczepem np. przyczepy.

Tak jak w kabinie réwniez
na btotnikach zachowa-
no przypisanie koloréw
do poszczegélnych ukta-
dow ciggnika: niebie-
ski (hydraulika), zielony
o (TUZ), zétty (Wom).

Pod najwyzszym stopniem
schodkéw do kabiny, ktore
umieszczone sq we wnece zbior-
nika paliwa, znajduje sie przy-
cisk zatgczajgcy osSwietlenie
LED zamontowane w dolnej cze-
Sci wspornika lewego lusterka
wstecznego oraz ztqcze pneuma-
tyki do podtgczenia weza.
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Przycisk sekwencji operacji ComforTip zatgcza sie z poziomu dzojstika.
Mozna zaprogramowac 16 programéw, a w kazdym z nich do 32 opera-
cji. Nastepujg one po sobie po wecisnieciu przycisku i uptywie okreslo-
nego czasu lub przejechanego dystansu.



roty silnika suwakiem gazu recznego. Po jej zatgczeniu z poziomu InfoCen-
terPro i zatrzymaniu sie ciggnika, startuje on z wybranych wyzszych obro-
Terminal dotykowy iMonitor 3-generacji o przekgtnej 12,1 cala pozwala  téw, co jest pomocne podczas np. ruszania z maszyng zagtebiong w glebie.
intuicyjnie ustawiac parametry wszystkich funkcji ciggnika. Obstuguje
réwniez kierowanie i zawracanie automatyczne, ISOBUS oraz TIM (ste-
rowanie ciggnika przez pracujgcqg maszyne).

Z terminalem poprzez Wi-Fi mozna po-
tgczyé dowolny tablet lub smartfon,
ktérego ekran bedzie petnit funkcje wy-
Swietlania obrazu systemu kierowania
automatycznego lub sterowania ma-
szynq ISOBUS. Rozwigzanie to pozwala
unikng¢ zakupu dodatkowego termina-
la, ale koszt jednorazowego kodu akty-
wacyjnego tego rozwigzania o nazwie
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XTend wynosi ok. 500 euro.

" Do wyboru predkosci WOM stuzy pokre-

tto umieszczone w kabinie. To nowosé
w ciggnikach Deutz-Fahr, bo do tej pory
stosowano przetgcznik liniowy. Po raz
pierwszy WOM ma réwniez pozycje neu-
tralng (N), ktérej wybér pozwala tatwo

W srodku deski rozdzielczej znajduje sie wysSwietlacz InfoCenterPro
o przekgtnej 5 cali. To uproszczona wersja terminala ciggnika obstugu- przekreci¢ rekqg koficowke WOM w celu
jgca m.in. radio i pozwalajqca sparowac telefon poprzez Bluetooth, czy- podtgczenia watu przegubowo-telesko-
li aktywowaé zestaw gtosSnoméwigcy. powego.

Rozstaw osi ciggnika Deutz-Fahr 8280 TTV wynosi 2918 mm, co jest wynikiem doktadnie pomiedzy traktorami serii 7i 9 tej marki. Silnik 6-cylindrowy
o0 pojemnosci 6,1 litra ma moc maksymalng 287 i nominalng 268 KM. Bezstopniowa przektadnia TTV to nowy podzespét o symbolu T7780. Kota przed-
nie ciggnika prezentowanego podczas jego polskiej premiery miaty szerokos¢ 600, a tylne 710 mm. Na tylnej osi mogg jednak znaleZ¢ sie osiemsetki,
a nawet dziewiecsetki. Cena sugerowana zaprezentowanego podczas pokazu traktora Deutz-Fahr 8280 TTV wynosi 740 000 zt netto.

Tekst i zdjecia Krzysztof Ptocki




