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La presse en parle
Edition 2022

03 Performances DEUTZ-FAHR en augmentation
05 Ils continuent de faire parler d'eux.
15 Les nouveautés en bref.
22 Les essais journaliste
Série 5 (Stage V)
Série 6 TTV (Stage V)
Série 7TTV (Stage V)
8280 TTV

Nous sommes fiers de vous offrir «La presse en parle»
édition 2022, reprenant les nombreux articles qui ont été
consacrés aux tracteurs de notre marque tout au long de

'année derniére.

La qualité de nos produits n'est plus a prouver, depuis plus de
6ans, DEUTZ-FAHR est le constructeur ayant le plus grand
nombre d’essais journaliste.
La presse est unamine :

Essayer un DEUTZ-FAHR, c'est 'adopter !

A vous de jouer !

Le renouvellement de notre gamme se poursuit en 2022,

alors restez connecté car vous allez entendre parler de nous !

L'équipe DEUTZ-FAHR

} DISPONIBLE SUR Suivez-nous

® Google Play ﬁ ° O o

2 Télécharger dans

urz ¢
SEEE & I'App Store DEUTZ-FAHR est une marque de &% SDF

A




LE NOUVEAU 8280 TTV.
#AlwaysOnTractor.

Vous étes toujours prét !
Et vous attendez la méme chose de votre tracteur.

DEUTZ-FAHR lance le nouveau 8280 TTV, votre outil de travail totalement connecté, puissant et fiable. Produit a ['usine DEUTZ-FAHR Land,
a Lauingen, en Allemagne, le nouveau 8280 TTV offre les plus grandes innovations technologiques ainsi qu'une qualité et une performance
“Made in Germany". Le moteur a double turbo avec 287 CH de puissance maximale, une vitesse de 60km/h associés a une prise de force fron-
tale Dual Speed et a des freins a disques secs externes font du nouveau 8280 TTV un tracteur polyvalent. Il est équipé des dernieres solutions
digitales pour une précision et une qualité de travail optimales telles que le SDF Fleet Management et le SDF Guidance. La suspension du pont
avant intelligente et adaptative, ainsi que la cabine suspendue pneumatique et climatisée, vous permettent de profiter d'un espace de travail
des plus confortables.

Vous étes toujours prét a exceller dans votre travail, le nouveau 8280 TTV est votre #AlwaysOnTractor.
Découvrez le nouveau 8280 TTV sur deutz-fahr.com ou chez votre concessionnaire.

Suivez-nous sur :

oo DEUTZ /‘\ FAHR

DEUTZ-FAHR est une marque de @9 SDF

Découvrez l'appli myDEUTZ-FAHR : Téléchargez la maintenant !
Votre tracteur, toujours dans la poche. .S DISPONIBLE SUR £ Toischarger dans
}’ Google Play & I'App Store




Same Deutz-Fahr
PERFORMANCES DEUTZ-FAHR EN AUGMENTATION

La filiale frangaise du groupe SDF conserve 7,7 points de part de marché en tracteurs
standards et spécialisés. L'équipe se dit satisfaite du travail accompli en 2021,

en particulier par son réseau de concessionnaires, et se veut optimiste. Elle compte
poursuivre sur cette dynamique en 2022 en restant proche de ses clients.

Matériel Agricole : Comment

s'est passée 20217

Same Deutz-Fahr : Nous sommes satisfaits
da notre année avec un résultat quivalent 2
celui de 2020, & savolr proche de 7,7 % de part
de marché en tracteurs standards et spéciali-
sés, toutes marques confondues. Nous avons
réussi & consolider le travail mené depuis ces
deux dernidres années. A ce jour, nous avons
renouvelé 90 % de notre gamme de tracteurs.
Du cté de la distribution, notre réseau ajoué
le jeu dés le début de I'année en commercia-
lisant tout d'abord leurs stocks de tracteurs
répondant encore aux anclennes normes anti-
poliution Stage IIIB et Stage IV. Durant les six
premiers mois, nous surfions sur un trés bon
marché et sur une disponibilité des tracteurs
Stage V & la sortie des chaines de production.
Pendant les six suivants, nous avons encaissé
les contraintes que nous connaissons tous, &

4 DEUTZ J}k FAHR

savoir le manque da visibilité sur les compo-
sants. Si fon entre plus en détall dans la répar-
tition des parts de marché selon les marques,
celle-ci se présente de la maniére suivante :
5,4 % pour Dautz-Fahr, 1,7 % pour Same st
0,6 % pour Lambaorghini. Nous sommes per-
formants dans les domalnes de I'élevage et de
la polyculture, En grandes cultures, 'arrivée du
Série 8 nous a permis de faire une percée non
négligeable. Concemant les spécialisés VSF,
nous nous réjouissons de notre maintien dans
ce secteur avec 15,4 % de part de marché.

Quelles sont les perspectives

pour 20227

Nous souhaitons maintenir notre dynamisme
surl'année en cours et rester proches de nos
clients finaux et de notre réseau. Pour les sou-
tenir, nous allons accélérer autour de notre
communication an utilisant divers supports,

L e

Le tracteur Deutz-Fahr
le plus vendu en 2021
6145
{4 et & cyl., 164 ch)

La moissonneuse-batteuse
Deutz-Fahr
lo plus vendue en 2021
€7206
{6 secoueurs, 353 ch)

Les tracteurs Same
las plus vendus en 2021

Dorado 100.4 CVT.
{4 cyli, 102 ch) et Frutteto
80.4 Natural (4 cyl., 76 ch)

Le tracteur Lamborghini
le plus vendu en 2021
Spire F 105 VAT
(4 cyl., 105 ch)

David Prét (& gauche),

| président de SDF France,

| et Morwan Bassil, directeur
général adjoint, sont satisfaoits
de la stabllité du groupe sur

le marché frangais en 2021.

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022

Répartition des ventes

Treaicteurs Deutz-Fahr

Spécités 12 %

Polycuturs-thevage 48 %

Grandes cutures 40 %

5 sacoueurs 18 %

8 sacoueurs 82 %
[ frocteursSame ]
Spécitiais 65 %
Polycutus-ovage 35 %

Spéciatsés 51 %
Polyeutee-tavage | 39 %

anses s 110 %

dont ke #deutzfahrmer sur les réseaux sociaux,
ou en organisant des rencontres temain. Nous
souhaitons véhiculer une image jeune et dyna-
mique. C&té produits, la gamme sera complé-
tée dés fin janvier par 'arfivée des tracteurs
Série 6C surle segment des 100-130 ch. Nous
souhaitons garder le cap sur les petits trac-
teurs de 50 & 100 ch pour I'élevage, maintenir
notre expertise en polyculture et pousser sur
la forte puissance. Pour cette demiére, nous
proposons de base, sur les tracteurs Série 6,
7,8 et 9, la télémétrie avec la gestion de flotte,
ainsi que l'lsobus doté de toutes les fonction-
nalités ouvertes et certifiées AEF. Enfin, notre
gamme de spécialisés VSF bénéficie d'une
conception et d'une fabrication 100 % maison
du moteur, de la transmission - qu'slle soit
mécaniqua ou & variation continue —, du pont
arriére et de la suspension trigngulaire & roues
indépendantes.

Quel tracteur porte le plus

les objectifs dela marqgue ?

Présenté en 2021 et disponible en 2022, le
6210 TTV devient le fer de lance de la gamme
de tracteurs de forte puissance Deutz-Fahr.
Pour 'élevage, nous misons beatcoup sur le
lancement du 6C, un tracteur décliné avec
une ofire de trois transmissions : powershift,
& variation continue TTV et notre demiére-née,
une robotisée maison nommée « RV-Shift »,

& Henri Etignard

Matériel Agricole - N° 2B4 - Février 2022 | AZ
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DEUTZ-FAHR. LES TRACTEURS 4E ET 5D KEYLINE PASSENT A LA STAGE\V

Deutz-Fahr profitait du salon Innov-Agri pour dévoiler la Keyline. Si tous partagent la méme base mécaﬁique les premiers
génération « Stage V » de ses tracteurs des séries 4E et 5D recoivent un arceau et une canopy, homologuée Fo;:;s annd

== les seconds bénéficient d'une cabine. Ces tracteurs sont
motorisés par un bloc A trols cylindres FARMotion. Iis se
d_éclinent en quatre niveaux de puissance : 70, 80, 90 et
100 ch. Les deux premiers intdgrent seulement un filtre
a particules (FAP) st les deux plus puissants embarquent,
n plus, un systéme SCR utilisant de 'AdBlue. La conception
simple repose sur une transmission mécanique ainsi que
sur un circuit hydraulique a centre ouvert comptant des
distributeurs & commande mécanique. Le relevage Easy Lift
combine des butées haute et basse mécaniques, avec une
commande de montée-descente électrique. o F.p.

 DEUTZ-FAHR 4E
Un tracteur abordable

Lentrée de gamme chez Deutz-
Fahr est constituée de la série 4E
qui comprend 3 modéles de plus
de 65 ch sans cabine. 1ls sont équi-
pés d'un bloc-moteur maison Far-
motion 3 cylindres de 2,89 1 et déli-
vrent75, 88 ou97 ch.

Ces tracteurs sont disponibles en

freinage hydraulique double ligne
est proposé en option. La trans-
mission repose sur une boite
meécanique synchronisée avec
15 rapports dans chaque sens de
marche. Lhydraulique offre un
débit maximurn de 501/min etune
capacité de relevage de 3,5t Un

deux et quatre roues motrices. Un  arceaurabattable est proposé.

Deutz-Fahr 5G
Sept modeéles de 752116 ch

Loifre décidément étendue de Deutz-Fahr dans cette catégorie de
puissance comporte la série 5G qui compte sept modéles a elle
seule. Les trois moins puissants sont motorisés maison par un Far-
motion 3 cylindres de 2,89 litres. Les quatre autres le regoivent
dans sa version 4 eylindres de 3,85 litres.

Tous les modéles sont disponibles avec un vaste choix de trans-
missions, allant d'une 20 x 20 mécanique & une 60 x 60 semi-po-
wershift a 3 rapports sous charge. Trois variants de toit sont propo-
sés : un standard avec FOPS (protection contre les chutes d'objets),
un autre en verre sans FOPS et un toit en polycarbonate qui cumule
FOPS et visibilité en hauteur pour les travaux au chargeur frontal.
Trois débits hydrauliques sont proposés, de 554 90 |/min.

Deutz-Fahr 5G TB
Plus de 100 ch sans cabine

Deux modales sontpropo-  sens de marche. En cuit 3 centre ouvert est de
sés par Deutz-Fahrdansla option, ces tracteurspeu-  551/min, La prise de force
série sans cabine 5G TB.  ventcompter 40 rapports  intégre les régimes 540 et
lls sont motorisés parun  en marche avant, et 1000 tr/min, ainsi que

4 cylindres Farmotionde  autantenmarche arrigre.  leurs versions Eco. Le sys-
3,85 litres etdéveloppent  Lerelevage mécanique t&me Stop & Go permet de
102et 113 ch. atteint une capacité de s'arréter et redémarrer
Latransmission semi-po- 4,5t Lerelevage avant,en  avec la seule pédale de
wershift offre de série option, supporte 2,1t.Le  frein. La plateforme con-
20 rapports dans chaque ~ débit hydraulique ducir-  ducteur est suspendue.

50 1A FRANCE AGRICOLE /36961857 f2mars 2021
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EUTZ-FAHR 5D EYLINE

UNE SOLUTION ECONOMIQUE

Le 5D Keyline s'inscrit dans les
modeles d’entrée de gamme du
tractoriste allemand. Il ressemble
au 4E, lasolution a bas prix de cette
catégorie de puissance, mais
celui-ci posséde une cabine. Trois
modeles, de 75 297 ch, composent
ceite série motorisée par un
3 cylindres maison Farmotion de

F Pestivey
4 l|

DEUTZ-FAHR

2,89 litres. La transmission et
I'inverseur sont mécaniques. En
standard, ils sont équipés d'une
boite offrant 15 rapports dans cha-
que sens. Ce nombre peut étre
porté 30 en marche avant.

La pompe délivre un débit hydrau-
lique de 50 1/min, et 1a capacité de
relevage atteint 3 500 kg,

Sl s

Deutz-Fahr 5D
Trois ou quatre cylindres

Quatre modéles composent la série 50 de Deutz-Fahr.
1s sont tous motorisés par un bloc Farmotion, Deux le
regoivent en version 3 cylindres de 2,89 |, pour des
puissances de 75 ou 88 ch. Les deux autres |'ont en
4 cylindres pour 3,85 | et développent 88 ou 102 ch.

En standard, ils sont équipés d'une transmission
mécanique avec doubleur offrant 30 rapports en mar-
che avant et 15 en arriére, avec un inverseur mécani-
que. En option, les tracteurs de cette série peuvent
receveir une transmission semi-powershift a trois rap-
ports et un inverseur électrohydraulique.

Les tracteurs 5D s’équipent
de la variation continue TTV

L: tractoriste allemand Deutz Fahr
tend son offre de tracteurs avec
une nouvelle série, les 5D TTV. Clest
une déclinaison des 5D, déji présents
chez le constructeur. La gamme com-
prend 5 modéles de 884113 ch.

Le 5090 et le 5100 sont disponibles avec
un moteur a 3 cylindres ou en version 4,
avec un bloc de 4 cylindres. Les cylin-
drées de ces moteurs Farmotion sont
respectivernentde 2,9 et 3,91, Le 5110.4,
muni du 4 cylindres, est un modéle sup-
plémentaire, non proposé dans la
gamme 5D classique.

Ces 5 tracteurs sont tous équipés de la
transmission 4 variation continue TTV,
développée en interne. Ces tracteurs

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022

intégrent une prise de force avec 3 rap-
ports, 540, 540 E et 1 000 tr/min, Le rele-
vage arritre posséde une capacité de
levage de 4,31 t alors que le relevage
avant, monté en option, léve 2,88t

La cabine 4 4 montants des 5D TTV
adopte un habitacle inspiré des moda-
les TTV supérieurs. Elle regoit ainsi
l'accoudoir MaxCom, avec un joystick
multifonction et des distributeurs élec-
trohydrauliques.

En option, ces tracteurs pourront &tre
dotés du terminal iMonitor de 8 pouces
etétre compatibles avec'Isobus.

Cette cabine est également équipée d'un
systeme de filtration de catégorie 4 pour
une utilisation avec un pulvérisateur.

DEUTZ J‘\ FAHR
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GROS PLAN

DEUTZ-FAHR SD TTV

LE TRACTEUR COMPACT A TOUT D’UN GRAND

Avec la présentation

en début d’année de

sa série 5D TTV, Deutz-
Fahr fait évoluer ses
tracteurs compacts et
spécialisés. Ces modeles
accedent désormais

3 la transmission a
variation continue, mais
jussi a de multiples
3quipements tels que
'Isobus et le guidage.
-acquéreur pourra
néme choisir entre
eux motorisations
fifférentes en fonction

ie son utilisation.
¢ Par Florentin Portail

VOUS PRENDREZ BIEN UN QUATRIEME CYLINDRE?

La série 5D TTV de Deutz-Fahr se décline en trois puissances : 90, 100 et 110 ch. Les deux premiéres

sont proposées, au cholx, avec un moteur & trols cytindres de 2,9 L (respectivement 88 et 97 ch ECE R120
de pulssance maximale} ou avec un quatre-cylindres de 3,8 L (B8 et 102 ch ECE R120). La 5110.4, pour sa
part, regoit d"emblée le plus gros des deux blocs, défiviant une puissance maximale de 113 ch ECE R120.
Ces motorisations FARMotion, issues du groupe SDF, répondent & la norme antipollution Stage IiiB.

Elles sont secondéss pour cela par un catadyseur d'oxydation diesel (DOC) et par une vanne EGR. Falsant
I'économia d'un systéme SCR, elles ne nécessitent donc pas d'AdBiue. La réservoir de carburant smbarque
85 L de GNR en standard et voit sa capacité grimper & 115 L en option.

Le constructeur propose deux motorisations, La prise deforce avant, fournie enstandard, tourne

I'une offrant plus de nervosits, l'autre plus de couple au régime de 1000 tr/min. Loptionnel relevage souldve
pour la traction. 2880kg.

Sriel Agricole - N° 274 - Mars 2021

)
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Avec son sidge A suspension pneumatique et son accoudolr MaxCom, la cablne
4 quatre montants mise sur la confort.

Les Deutz-Fahr 5D TTV héritant de la transmission 4 variation continue développée
et construite en interne par le groupe SDF. Celle-ci compte deux gammes et permet
d'atteindre la vitesse maximale da 40 km/h au régime de 1730 tr/min. Elle proposs
¢'enragistrer deux vitasses cibles dans chacune des gammes. Trois mtégles de
conduite sont disponibles : Auto, POF -

et manuelle. La fanction PowerZero
permet an outre d'immobiliser le tracteur
sans débrayer. La prise de force, de son
cOté, offre trois négimes de rotation en
standard : 540, 540 Eco et 1000 #t/min.
En option, cetts troisidme possibliité

laisse place & un régime proportionnel
4 l'avancement, Le relevage dispose
d'une force de levage de 4310 kg dans Leclrculthydramlquetcentrafumﬁ
Les Deutz-Fahr 5D TTV sa version standard, contre 3660 kg en etsignal de charge délivre 100 Limin et
présentent un gabarit déclinaison compacte. Son homelogue compte jusqu'h dix distributeurs arriére.
‘compatc;.imaisdlg A ['avant, opticnnel, souldve pour sa part 2880 kg. Enfin, le pont avant accade e
e arccs  option dune suspenslon, ensi qu's a comrction de Fassisto vers Favant t fes cttés
L’ENVIRONNEMENT delamarque. afin de garantir la stabilité du tracteur lors d'un freinage fort ou dans les courbas.
EMPRUNTE AUX
MODEI‘ES DE Fom 2 MOTEURS, 3 PUISSANCES, 5 TRACTEURS
PUISSANCE Modeic 5090
FARMotion, 3 eyl 281, FARMotion, 4 eyl
Laeebine&qualtmmonmrsosz Mateur Stnnl?; SaL eI
f:::“f ";;:qs:emnldm“cxm o Pulssaics maximale fch ECE R120) B | W | we | 13
intégre un]oysﬁck. dédiédla gestlon.dela Tracamission Vafation continue TTV, 2 gammes, 40 kevh 4 1730 tnfmin
transmission. Gelul-ci compte également les Capachs du relevage arriéro fkg) 4310 {standard), 3660 {compact
boutons cotrespendant aux mémorisations Capacith du relevaga avant en option (ko) 2680
de vitesse, ainsi que des commandes de Ermpatterent (mm) 2141 il 2n .

distributeurs hydrauliques. Le tableau de
bord comprend "écran InfeCentrePro, de 5,
rassembiant las principales informations

du tracteur. Le terminal optionnel IMonitor 3
peut égelement dquiper les 5D TTV. Il permet
d'accéder A différentas fonctionnalités tellss
que les réglages du tracteur, la gestion

des tournldres avec Comfortip, I'lsobus,

le guidage, la gestion des données, les
caméras et la télémétria, Les tracteurs sont

ainsl que las distributeurs, st comporte des

prédisposés 4 la gestion TIM autorisant " i

leur condults autonoms avec les outils Le joystick principal gére ta transmission
compatibles. lls accédant & un systéme

de filtration de catégorie 4. boutons programmables.

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022

Loptionnelte suspension de pont avant
corrige la plongée et le roulls du tracteur
afin de garantir sa stabilité sur route,

Matériet Agricole - N° 274 - Mars 2021
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Le capot compact

et la cabine & quatre
montants assurent
une bonne visibilité au
chauffaur. En plus de
la variation continue,
la séria 50 TTV voit
débarguer un circuit
hydraulique load-
sensing, un freinage

sur les quatre roues
de série atla
compatibilité Isobus.

DEUTZ-FAHR 5D TTV

Compacité et variation continue

La série 5D TTV comporte 5 modéles de 88 a 113 ch, équipés de technologies
jusqu’ici absentes de cette catégorie de puissance chez Deutz-Fahr.

a série 5D TTV compléte de
LS modeles la gamme Deutz-Fahr,

Deux sont équipés d'un bloc mai-
son Farmotion de 3 cylindres et 2,891 et
affichent 88 et 97 ch. Les trois autres
bénéficient aussi d'un Farmotion mais
d'une cylindrée de 3,85 litres sur 4 cylin-
dres, Ces derniers sont proposés avec
des puissances de 88,102 et 113 ch.
La série marque ['arrivée chez le cons-
tructeur de la variation continue dans
cette catégorie de puissance. Le tracteur

DEUTZ /‘\ FAHR

atteint ainsi 40 km/h 2 1 730 tr/min.
Coté sécurité, les freins sur les quatre
roues sont de série. L'hydraulique est
également revue avec un circuit load-
sensing qui atteint un débit de 100 I/
min. Le relevage offre une capacité de
4,3 t a I'arriere. Un relevage avant de
2,88 testdisponible en option.

VISIBILITE TRAVAILLEE

Le profil de ce tracteur est atypique en
raison de la compacité de son capot. La

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022

cabine 3 quatre montants vient renfor-
cer la bonne visibilité pour le chauffeur,
La combinaison du catalyseur d’oxyda-
tion et d’'une vanne EGR dispense
méme les 5D TTV d'un filtre 2 particu-
les. La cabine adopte 1'accoudoir Max-
Com, avec un joystick multifonction et
des distributeurs électrohydrauliques.
Le terminal iMonitor 8", compatible
Isobus, est disponible en option, tout
comme un systéme de filtration de caté-
gorie 4 pour un usage en pulvérisation.
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DEUTZ-FAHR 6
Un moteur Farmotion

Les modéles de ia série 6
Agrotron correspondent 3
T'offre polyvalente et mania-
ble de Deutz-Fahr. Les 6120
et 6130 sont dotés de
moteurs Farmotion 4 cylin-
dres de 3 849 cm?® Stage 4. Le
6120 a une puissance de
116 ch pour 462 Nm de cou-
ple etle 6130 a un moteur de
126 ch pour 506 Nm. Le
modéle 6130 qui compléte la
gamme est équipé d'un
moteur Deutz de 3 620 cm?
fournissant une puissance

nominale de 136 ch et attei-
gnant 143 ch avecla surpuis-
sance 3 2 000 tr/min.

Deux systémes hydrauliques
sont proposés. L'un, mécani-
que 2 centre ouvert d'un
débit de 90 1fmin, et l'autre,
électrohydraulique load-sen-
sing d'un débit de 120 I/min.
Pour les tiches quotidiennes
avec un chargeur frontal, le
série 6 conserve un profil
compact avec un empatte-
mentde2,55m.

Dans cette série, deux boites

sont disponibles. En stan-
dard, les trois modéles recoi-
vent la semi-powershift mai-
son délivrant 30 vitesses

avant et arriére, La seconde
possibilité est la transmis-
sion TTV i variation conti-
nue montant 3 5¢km/h.

sl o,

I 1 W Ll PN
DEUTZ-FAHR 6.4
Un gros 4 cylindres allemand

Deutz-Fahr a équipé sa série 6.4 Agrotron d'un bloc Deutz
AG 4 cylindres de 4 038 cm? lui permettant de proposer les
modeles 6155.4, 6165.4, 6175.4 et le nouveau 6145.4. En ter-
mes de caractéristiques pures, les trois plus gros tracteurs
développent respectivement une puissance nominale et un
couple de 149 ch pour 663 Nm, 157 ch pour 699 Nm et 163 ch
pour 699 Nm.

Concernant la transmission, le tractoriste propose en stan-
dard une boite powershift 50 km/h comprenant 5 rapporis
répartis en 6 gammes pour la marche avant et 3 gammes pour
la marche arritre. Plus haut de gamme, la boite RCShift est
une version robotisée de la semi-powershift, Cest-3-dire qur'il
n'est plus nécessaire de débrayer pour passer les rapports

mécaniques. La boite 3 variation continue TTV est également
proposée en option.

78 LA FRANCE AGRSCOLE 136997 4 26 mars 2021
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DEUTZ-FAHR SERIE 6
Trois transmissions au choix

La version 6 cylindres, dela
série 6 Deutz-Fabr, comprend

6 modéles de 1562 212 ch.
Tous sont motorisés par un bloc
Deutzde 6,051,

En standard, les modéles
regoivent la transmission semi-
powershift délivrant

30 rapports en marche avant,
et 15en arriere,

Pour plus de confort et aussi de
manire & éviter d'utiliser la
pédale d'embrayage pour les
changements de rapports
mécaniques, Deutz-Fahr
propose [a RCShift, une bolte
rohotisée qui délivre le méme

nombre de rapports. Avec ces
deux transmissions, le & est
équipé d'un circuit hydrauliqu
& centre ouvert qui peut
devenir load-sensing, en
option. Les agriculteurs qui
recherchent davantage de
confort opteront pour la
variation continue TTV. Dlans ¢
cas, le circuit hydrauligue est
load-sensing en standard et ¢
débit de 120 ou 170 /min,
selon I'option choisie.

Les modéles semi-powershift
et RC shift affichent upe
capacité de relevage de 9.7 t
contre 3,2t pour les TTV.

UEUILJ\ AN 11
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Une gamme de tracteurs a tout faire

Avec la gamme 5D TTV, la tractoriste Deutz-Fahr a misé sur la
polyvalence. Grace a leurs nombreuses variantes, les modéles
5D TTV se montrent aussi d l'aise pour le travail en plein champ
que dans les vergers ou les vignobles, Equipés de moteurs
FARMotion 3 et 4 cylindres, conformes aux derniéres normes anti
pollution grace a I'utilisation d'un catalyseur DOC {catalyseur
d'oxydation diesel) et au systéme EGR {recirculation des gaz
d'échappement). Ils sont dépourvus d'entretien et ne nécas-
sitent pas l'utilisation d'AdBlue. La version
4 gylindres montée sur le modéle
5110.4 D TTV délivre une puissance
maximale de 113 ch et un couple
maximal de 435 Nm. La transmission a
variation continue TTV assure le confort
de conduite caractéristique des
transmissions hydrostatiques.
Elle posséde en méme
temps le rendement
d'une transmission
mécanique. la
vitesse maximale
de 40 km/h est
atteinte a un régime
moteur de seulement
1730 tr/min. Al'arriére,
on trouve pour la prise de force, les combinaisons

540, 540 ECO et 1000 tr/min de série. Les embouts de sortie
sont interchangeables. En option, il est également possible
d’obtenir un mode de fonctionnement de la prise de force
synchronisé avec la boite de vitesses,

Le contrdle électronique du relevage arriére est de série.
Il comprend la fonction d'amortissement des oscillations
induites par I'outil porté lors du transport. Disponible en
version standard et compacte, il assure dans le premier cas
une capacité de relevage maximale de 4 310 kg. Un relevage
avant de 2 880 kg est également proposé en option. Pour
repondre aux besoins des outils hydrauliques, la pompe Load
Sensing fournit un débit culminant 3100 |/ min. L'équipement

LA CABINE DES SD TTV DE DEUTZ-FAHR MISE SUR LE CONFORT DE LUTILISATEUR.  LACCOUDOIR ERGONOMIQUE MAXCOM EST PROGRAMMABLE

de série prévoit également une pompe supplémentaire de
42 |/min dédiée i la direction hydraulique, pour une entree
en action douce et progressive a tout moment, méme lorsque
le moteur tourne au ralenti.

PLACE AU CONFORT
Le poste de conduite est confortable. La structure de la cabine
comprend seulement 4 montants qui favorisent la visibilité
extérieure, La climatisation est de série
ainsi que la suspension sur sitentblocs
hydrauliques. Le siége du conducteur
repose sur une suspension hydraulique.
Le systéme de filiration de catégorie
4 protége les conducteurs lors des

© Deutz-Fahr

LES FREINS SUR LES ROUES
DES 5D TTV SONT DE SERIE,
TOUT COMME LE FREIN
DE STATIONNEMENT
HYDRAULIQUE [HPB) ET LA
FONCTION POWERZERD,
PERMETTANT A LQPERATEUR
D'ARRETER LE TRACTEUR SUR
DES PENTES RAIDES, SANS
AVOIR A UTILISER LA PEDALE
DE FREIN

opérations de traitement des
cultures. L'accoudoir ergonomique MaxCom se distingue
également dans la cabine, Il peut &tre programmé avec trois
boutons « jolly Bouton » et une molette « JollyThumbwheel »
pour une configuration personnalisée des fonctions. Grace aux
leviers « Fingertip » disposés en ligne, le conducteur peut gérer
le relevage et des distributeurs supplémentaires avec un seul
doigt. Er outre, toutes les commandes sont identifiées par un
code couleur facile a interpréter. Cote sécurité, la gamme 5D
TTV se démarque de la concurrence : les freins sur les roues
sont en effet de série, tout comme le frein.de stationnement
hydraulique (HPB) et la fonction PowerZero, permettant &
l'opérateur d'arréter le tracteur sur des pentes raides, sans
avoir a utiliser la pédale de frein.

o | Nl ey
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AVEC TROIS BOUTONS « JOLLY BOUTON » ET UNE MOLETTE « JOLLYTHUMBWHEEL » LE CONDUCTEUR GERE LE RELEVAGE ET DES DISTRIBUTEURS
SUPPLEMENTAIRES AVEC UN SEUL DOIGT GRACE AUX LEVIERS « FINGERTIP » DISPOSES EN LIGNE

12 DEUTZ /‘\ FAHR
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Avac le nouveau 6145.4,
Deutz-Fahr propose un

¥ tracteur polyvalent destiné
aux Bleveurs. || ast adapté a
la pose d'un chargeur frontal.

DEUTZ-FAHR 6145.4

Un lien entre les séries 6 et 6.4

Le 6145.4 s'inscrit comme un complément de gamme en se positionnant

entre [e 6140 et le 6155.4.

vec l'arrivée des moteurs
A Stage 5 TCD, Deutz-Fahr com-

pléte par le bas sa série 6.4 en
ajoutant le 6145.4. Le bloc proposé est
un 4 cylindres de 4,1 litres de cylindrée
d'une puissance nominale de 144 ch et
de 156 ch avecla surpuissance.
Le 6145.4 est doté d'un systéme hydrau-
lique haute capacité de 120 1/min load-
sensing et d'une pompe de direction
additionnelle de 42 1{min. Le tracteur a
une capacité de relevage de 9,7 tonnes,

Un amortisseur d'oscillations avec une
course de 120 mm est inclus de série.
Son pilotage électronique avec contréle
adaptatif gére automatiquement la sus-
pension et est muni du contréle anti-
plongée etanticabrage.

Une boite robotisée

La boite robotisée RCShift équipe ce
tracteur. Elle se compose de 5 gammes
et de 6 rapports, pour un total de
30 vitesses avant et seulement 15 arriére

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022

car elle n'a que 3 gammes de 5 rapports
dans ce sens.

Une version pour chargeur
Une version du tracteur équipé du
« ReadyKit » est disponible, avec par
exemple le chargeur FZ.50 manceuvré
par un joystick électronique monté
d’'usine. Le chargeur doté d'un parallélo-
gramme monte 3 une hauteur de 4,2 m
et peut soulever des charges jusqu'a
2750ke.

DEUTZ J‘\ FAHR
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Nouveau Série 6C RVshift

Redécouvrez ce gu’est
la simplicite.

La toute nouvelle transmission RVshift vous permet de
passer d'un travail a l'autre en appuyant simplement sur
un bouton.

3 transmissions disponibles (Powershift, RVshift et TTV)
Moteur DEUTZ 4-cyl Stage V, jusqu'a 143 Ch

Cabine et pont avant suspendus

Systéme hydraulique jusqu'a 120 [/mn LS

SDF Smart Farming Solutions intégrés

DISPONIBLE SUR Suivez-nous

=8 Lo DEUTZ /\ FAHR

2 Télécharger dan:

@& I'App Store

DEUTZ-FAHR est une marque de &9 SDF







DEUTZ-FAHR UNMOTEUR STAGE5
POUR LES 5D KEYLINE

Deutz-Fahr fait évoluer sa série de trac-
teurs d'entrée de gamme 5D Keyline
en hui offrant un nouveau moteur con-
forme 2 la norme antipollution
Stage 5. Les quatre modgles, dont les
puissances s'échelonnent de 65 2
102 ch, regoivent un bloc Farmotion 2
trois cylindres. Les modeles 5070 et
5080 sont équipés d'un filtre  particu-
les, tandis que les deux modéles plus
puissants, les 5090 et 5100, sont égale-
ment pourvus de la technologie SCR,
en plus du filtre.

Tous les nouveaux modeles sont
munis d'un inverseur mécanique. La
boite délivre, selon la configuration
choisie, quinze rapports dans les deux
sens de marche ou trente vitesses en

avant et quinze en arritre dans la ver-
sion avec miniréducteur. Le relevage
arrire peut soulever jusqu'a 3 500kg.

Le nouveau systtme FasyLift permet
de lever ou baisser les bras par simple
pression sur un bouton, bien que le

contrdle soit mécanique.

| DOSSIER
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eutz-Fahr vient de dévoiler sa nou-

velle mouture du tracteur d'élevage
Série 5. Loffre est composée de cinq
modeles couvrant une plage de 95 2
126 ch. La motorisation est assurée par
des blocs Farmotion conformes 2 la
norme antipollution Stage 5.
La transmission semi-powershift bénéfi-
cie dela fonction APS {Automatic Power-
shift) qui passe automatiquement les
rapports sous charge en fonction de la
sollicitation du moteur. Le chauffeur est
en mesure d'affiner la sensibilité de
YAPS griice 4 un potentiometre.
La prise de force dispose des quatre régi-
mes {540/540E/1000/1000E) et est enga-
gée par embrayage multidisque 4 bain
d'huile 2 commande électrohydrauligue.
Sur ce tracteur, amené 2 évoluer dans les

DEUTZ-FAHR SERIE5
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Un moteur Deutz

Dans cette catégorie de puissance
chez Deutz-Fahr, 1a série 5 est la
seule motorisée par Deutz. Il
s'agit d'un bloc 4 cylindres de
3,62 litres. On dénombre trois
modéles, de 110 4 127 ch. Diffé-
rentes boites semi-powershift
sont proposées. Elles offrent 204
60 rapports dans chaque sens de
marche et bénéficient d'un inver-

DEUTZ J‘\ FAHR

seur électrohydraulique. Les qua-
tre régimes de prise de force sont
disponibles en standard.

La pompe hydraulique de 90 1/
min anime le circuit 3 centre
ouvert. Le relevage de ces trac-
teurs a une capacité de 6,6 t pour
le plus puissant des trois et 5,4 t
pour les autres. Le rayon de bra-
quageestde4,5m.

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022
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bitiments d'élevage et 4 réaliser de nom-
breuses manceuvres, l'intensité de
I'inverseur est réglable, etla boite se con-
tréle au frein grice au dispositif Stop &
Go. Une fonction de direction rapide
SDD améliore la maniabilité.

Coté hydraulique, le Série 5 accueille jus-
qu'a huit prises arridre et peut &tre équipé
d'un circuit load-sensing délivrant 90 1/
min, La capacité maximale du relevage
arriere 3 contréle électronique est de
5 400 kg, avec la possibilité de monter, en
option, unrelevageavantde 2 100 kg.

Le Série 5 recoit la cabine 4 quatre mon-
tants Top Vision montée sur hydro-silen-
blocs. Jusqu'd douze phares de travail
peuvent étre installés. Un dispositif de
transmission des données relie directe-
mentle tracteur au PC de l'exploitation.




NOUVEAUTES | MACHINISME e

{=r-2 sept
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3-13 sept

TRACTEURS

7-9 sept

14-16 sept
22-24 sept
22-23 sept

Deux
niveaux de
transmission
pour le 7250
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NOUVELLES SERIES5ET 7
CHEZ DEUTZ-FAHR

La série 5 de tracteurs Deutz-Fahr en stage V comprend cing modéles de

95 3 125 ch, en trois ou quatre cylindres. La transmission mécanique 4 cing
rapports offre au choix un inverseur synchronisé ou hydraulique (avec fonctior
Stop&Go} et deux ou trois rapports powershift. lls bénéficient d'une nouvelle
cabine, & quatre montants. Lhydraulique (hors direction) se décline en deux
versions: pompe simple de 55 |/min ou double de 90)/min avec gestion
électronique.

Deutz-Fahr reconfigure d'autre part ses tracteurs de ia Série 7 TTV, Elle
comprend désormais ces deux modéles: 7250 tout court et 7250 HD. La
différence: la version HD peut porter plus de charge et son relevage arriére
léve plus. Points communs: la puissance maxi a été portée 4 247 ch. La
nouvelle transmission SDF TTY offre une vitesse maxi de 40, 50 ou 60km/h,
un stop actif, cing niveaux de fluidité de l'inverseur. La hausse de capacité
touche aussi les pneus: jusqu’a 2,05 m de diamétre et 200 mm de large. Le
systéme hydraulique indépendant de celui de la transmission peut sortir
jusqu'a 210I/min. Les options de freinage double ligne comprennent une
reconnaissance des remorques 3 frein hydraulique d'ancienne génération
{Dual Mode).

MOTEUR STAGE V
ET TRANSMISSION TTV
SUR LA SERIE 7

Les tracteurs de la série

7 de Deutz-Fahr comptent
actuellement deux modéles :
le 7250 TTV et le 7250 TT
HD. Tous deux affichent une
puissance de 247 ch avec un
nouveau moteur Deutz TCD
de 6,1 | qui répond a la norme
antipollution Stage V.

Le constructeur a profité

de cette évolution pour
proposer en méme temps

sa transmission a variation
continue TTV développée

en interne. Avec leurs
nouvelles caractéristiques,
ces tracteurs atteignent

60 km/h 4 1800 t/mn environ
et 40 km/h a seulement
1200 tr/mn. Le couple transmis
est de 1072 Nm. Lintervalle
entre deux vidanges est de
1000 h pour le moteur et de
2000 h pour la transmission.
Le 7250 TTV posséde une
capacité de relevage de

10 000 kg, alors que le

7250 TTV est a 11100 kg.
Tous deux sont équipés d’une
pompe hydraulique de 160 I/mn
de débit, remplagable

en option par un modele
fournissant 210 I/mn.

LES TRACTEURS DE LA SERIE 5 PASSENT A LA STAGE V

Les tracteurs d'élevage Série 5 de Deutz-Fahr répondent

4 la norme antipollution Stage V en vigueur. La gamme se
compose désormais de cing modéles allant de 95 & 126 ch.
Elle repose sur.une motorisation maison signée FARMotion,
avec les blocs 35 et 45, respectivement a trois et quatre
cylindres, qui fournissent, selon le tractoriste, une puissance
élevée st un couple constant dans une grande plage de
régimes. L'offre de boltes de vitesses s'articule autour de
trols niveaux de transmission dotés de la fonction Stop&Go
et s'équipe de série d'un inverseur hydrauiique. LAPS

{Automatic/ PowerShift) est en mesure de gérer le rapport i

powershift le misux adapté aux conditions d'utilisation. En
fonction du type de transmission, la Série 5 pourra opter pour
une vitesse minimale inférisure & 300 m/h et un maximum

de 40 km/h & régime moteur économique. La prise de force,
engagée par un embrayage multidisque a bain d’huile et
commande électrohydraulique, dispose de quatre régimes ;
540, 540 Eco, 1000 et 1000 Eco. Deux circuits hydrauliques

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022
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Les grandes
batteuses a jour

Moissonneuse-batteuse.

Le Mercedes-Benz de 395 ch de la
C 9300 est maintenant conforme
au niveau d’émissions Stage V

et la transmission hydrostatique
est commandée électroniquement.
Le flux de la paille (nouvelle hotte)
a été optimisé, la trémie a grain
(10 5001) agrandie et la vitesse

de déchargement augmentée

d’un tiers. Dans la cabine,

les commandes sont intégrées
al'accoudoir comme sur les
tracteurs de la marque. L'écran est
un tactile de huit pouces et, pour
ses applications d’agriculture de
précision (SDF Guidance), Deutz-
Fahr a prévu un douze pouces qui
affiche, entre autres, les images
des quatre caméras de surveillance
de I'environnement de la machine.
Les barres de coupe de la
moissonneuse-batteuse utilisent
le systeme Schumacher et un train
épicycloidal sur des largeurs de
5,40 m 4 9 m. Des barres Varicrop
et dédiées au colza et tournesol
sont disponibles.

—
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sont disponibles, de 55 ou 80 L/min, pour afimenter jusqu'a
quatre distributeurs arriéra. La Série 5 regoit la cabine
TopVision & quatre montants associés & un toit vitré pour
les utilisations au chargeur frontal. @ U.D.
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DEUTZ-FAHR La Série 6 TTV dévoilée

euiz-Fahr poursuit le renouvelle-

ment de ses tracteurs 2 variation
continue TTV avec la Série 6. Loffre
comprend quatre modéles : 6190 TTV,
6210 TTV, 6230 TTV et 6230 TTV HD.
Ils couvrent une plage de puissance de
192 i 230 ch. Leur moteur Deutz est
conforme 4 ia norme antipollution
Stage 5. Comme chez leurs grands fré-

_ 1es, la transmission TTV est désormais

« maison ». Ces tracteurs sont récep-
tionnés pour 60 km/h. Cette vitesse est

DEUTZ-FAHR

atteinte 2 moins de 1 800 tr/min. Le cir-
cuit de lubrification de la transmission
est indépendant de celui des asservisse-
ments hydrauliques.

Pour I'hydraulique, le constructeur pro-
pose différents circuits load-sensing,
avec un débit pouvant atteindre 210 1/
min sur le 6230 TTV HD. La capacité de
relevage arriére atteint 10 tonnes, et il
est possible de monter des stabilisa-
teurs hydrauliques ou automatiques.
La mise en position de transport des

bras inférieurs est proposée dans I'équi-
pement standard. Le relevage avant pré-
sente une capacité de 5 450kg.

Les tracteurs de la Série 6 regoivent
la méme cabine MaxiVision 2 que celle
des Séries 7 et 8. Ils bénéficient notam-
ment d'un systéme de montage pour
les conscles de commande supplémen-
taires, et d'un sid¢ge pneumatique pivo-
tant. Ils peuvent recevoir les systémes
d’'autoguidage et de télémétrie, ainsi
que la prédisposition TIM.

Les gros 6 TTV changent de transmission

P Deutz-Fahr poursuit le renou-
vellement de ses gammes de
tracteurs & transmission & varia-
tion continue de forte puissance
avec les 6 TTV. Les 6205 TTV
et 6215 TTV disparaissent du
catalogue, ZF ayant arrété de
produire la transmission S-Matic,
laissant place aux 6190 TTV,
6210 TTV, 6230 TTV et 6230
TTV HD. D'une puissance de
192 4 230 ¢ch, ces guatre tracteurs
logent désormais, comme les
7 TTV et 8 TTV, une transmission
a variation continue maison. Le
6230 TTV HD regeit [a méme
transmission que e 7250 TTV,
baptisé Compound T7560, Les
6210 TTV et 6230 TTV logent
une version un peu plus petite
de cette transmission, tandis
gue le 6190 TTV intagre une
autre déclinaison réduite de la
transmission maiscn. Tous ces
tracteurs atteignent 60 km/h
autour de 1800 tr/min et 40km/h
autour de 1200 tr/min. Coté
hydraulique, ils accadent en

USSIR GRANDES CULTURES

DEUTZ J‘\ FAHR

option & un circuit hydraulique
load sensing délivrant 160 ou
210 /min (sur le 6230 TTV HD).
Le relevage affiche une capacité
de 9,2 t (10 t sur le 6230 TTV
HD) a l'arrigre et 5,45 1 & 'avant,
pour une charge utite qui passe a
14,51, voire 15,5t surle 6230 TTV
HD. Ces tracteurs reprennent le
poste de conduite MaxiVision 2 de
leurs grands fréres, avec le siégge
pivotant de 23 degrés, ainsi que
23 optiques & leds, Sur le plan de
I'entretien, lintervalle de vidange
moteur passe 81000 h et celui
d'huile de transmission et d'huile
hydraulique & 2000 h.

MODELE 6190 TTV, 6210 TTV, 623
TIV et 6230 TIV KD

PUISSANCE MAXI 192, 218, 230,
230ch

Cette nouvelle série dispose d'une
prédisposition Isobus TIM, d'un
pack de gestion de données, de
la télémétrie Fleet Management
(la premidre année) et accede 3”
I'autoguidage, y compris le demi-
tour automatique Auto-Turn,
Ces tracteurs peuvent recevoir
un freinage doubte ligne hydrau-
lique ou pneumatigue. Les trois
plus gros profitent en option de
freins & disque & sec sur e pont
avant. L.V,

PraTes - POTTINGER | HORSCH ; DIUTZ-FAnR
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DEUTZ-FAHR /
Quatre nouveaux modeéles pour la série 6

Quatre nouveaux modéles, le 6190 TTV, le 6210 TTV, le 6230 TTV
et le 6230 TTV HD, viennent enrichir la Série 6 de Deutz Fahr.
Développée et produite & Lauingen, en Allemagne, cette nouvelle
génération offre davantage de confort & ('opérateur, une meilleure
consommation de carburant et des colits d'entretien réduits. Elle
est équipée de la derniére génération de moteurs Deutz 6 cylindres,
dont [a puissance va de 192 chevaux sur le 6190 TTV d

230chsurle 6230 TTV. Ces trac-

teurs peuvent rouler 60 km/h ; cette vitesse est atteinte en mainte-
nant le régime moteur @ moins de 1800 tr/min (40 km/ha mains de
1200 tr/min}, ce qui réduit considérablement la consommation
de carburant mais aussi le bruit et Uusure. Les caractéristiques
optimisées du moteur permettent d'atteindre un couple maxi-
mal de 970 Nm. La nouvelle Série 6 offre yn large choix de
configurations hydrauliques. Le systéme hydrauligue CleanOil
est indépendant du circuit de lubrification de la transmission,
garantissant une longue durée de vie. Des systémes Load
Sensing sont disponibles avec différents débits allant jusqu'a
210 |/min (modéle 6230 TTV HD). Le relevage avant bénéficie
d'une capacité de 5 450 kg et le relevage arriére peut soulever
jusqu'a 10 000 kg. Des stabilisateurs inférieurs hydrauliques
ou automatiques peuvent &tre montés. Deux types de char-
geurs peuvent &tre montés d'usine en fonction des attentes
de l'utilisateur. Enfin, ils embarquent les derniers systémes
d'autoguidage et de télémétrie et sont compatibles avec
le protocole TIM, assurant une communication bidirec-
tionnelle entre le tracteur et l'outil. Grace a |'iMonitor3,

le conducteur gére toutes les fonctions de la machine.

iy o
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DEUTZ-FAHR. LA SERIE 7 FAIT PEAU NEUVE

La Série 7 TTV du constructeur allemand Deutz-Fabr fait peau
neuve. Elle comprend désormals un seul modéle, le 7250 TTV,
décliné en deux versions : « normale » et « HD », Son capot
redessing st plus fuseld, associé & la cabine surélevée,

assure une bonne visibllité générale. Ce tracteur offre, selon

le constructaur, davantage de confort et une force de traction
supérieurs. Sous le capot prend place un bloc a six cylindres,
foumni par Deutz AG, de 6,1 L délivrant jusqu'a 247 ch et
générant un couple maximum de 1072 Nm. Ce moteur
répond & la norme Stage V. [l entraine une transmission

Deutz-Fahr Série 7
Exclusivement en variation continue

La série 7, de Deutz-Fahr, est bien connue des amatewrs de salons
et des foires agricoles car elle est trés souvent exposée, vétue de
sa livrée noire. Cette dernigre est synonyme de finition Warrior,
gui comprend, en plus d'aménagements comme un éclairage 3 led
complet, un siége confort haut de gamme et la climatisation auto-
matique. Les puristes peuvent désormais accéder aux équipe-
ments Warrior tout en conservant la couleur verte d'origine. En
revanche, il n‘est pas possible d'obtenir un 7 classique en noir.

La série comprend deux modeles de 226 et 244 ch, tous deux
motorisés par un Deutz de B,06 |. Coté transmission, seule ia bofte
a variation continue est disponible, comme sur les séries8et9. le
circuit hydravlique load-sensing est alimenté par une pompe de
120 0u 160 |/min.

20 DEUTZ }‘\ FAHR

# variation continua SDF TTV, de conception maison de
derniére génération qui s'Inspire de celle de son grand frére,

le Série 8. La SDF TTV combine deux unités hydrostatiques
associées a des composants mécaniques. Selon Deutz-Fahr,
sa cindmatique garantit un flux de puissance mécanique élavé,
& basse comme & haute vitesse. Cette transmission permet

de rouler & 60 km/h & moins de 1800 tr/min et & 40 km/h &
moins de 1200 tr/min. Le circuit hydraulique a signal de charge
load sensing, indépendant du circuit de lubrification de la
transmission, offre un débit maximal de 210 L/min. La capacits
d’huile exportable disponible est portée &4 90 L. Le relevage
arridre enragistre une capacité de 10000 kg (11100 kg pour

la version HD), et il est possible de monter des stabilisateurs
inférieurs hydrauliques ou automatiques. Des pneus ariére

de plus grand diamétre, atteignant 2,05 m, sont désormais
disponibles sur cette nouvelle Série 7. La charge utile a été
augmentée 4 6,5 t. Le poids total autorisé en charge est passé
415,5 t, et mdme & 16 t sur la version 7250 HD. La cabine
repose sur une suspension pneumatique. A bord, la fonction
Auto-Tum permet au tracteur de tourner automatiquement

en fourridre, sans intervention de l'opérateur. Le terminal
iMonttor3 assure le contrdle de toutss les fonctions des
tracteurs Série 7 et autorise égalemerit la visualisation

des écrans virtuels Isobus. Ce demnier permet I'échangs

de données avec Agrirouter. Le 7250 TTV se distingue
également par un intervalle de vidange d’huile moteur porté
41000 heures et & 2000 heures pour la fransmission. & H.E.
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La série 8 débarque avec le 8280 TTV

le nouveau 8280 TTV est fabriqué dans |'usine Deutz-Fahr Land
a Lavingen, en Allemagne. Ce nouveau tracteur complete la
gamme forte puissance du canstructeur allemand.

le 8280 TTV est équipé d'un mateur 6 cylindres Deutz, bitur-
be, 6,1 litres, Stage V, d'une puissance maximele allant jusqu’a

287 ch ef d’un couple maximal impressionnant de 1 226 Nm.
Il est concu peur offrir d'excellentes performances : fe systeme
bi-turbo et CommonRail @ 2300 bars assurent une puissance et
un couple becucoup plus réactits.

le Powertrain est le résultat d’une longue expérience et de
nombreuses cnnées de recherche par la R&D du groupe SOF.
Il comprend la nouvelle transmission & variction continue SBF
T7780. Une transmission & variation continue & plusieurs
gammes a &lé associée G une unité d’embroyage et a deux

unités hydrostatiques pour créer une nouvelle transmission com-
nosite {Concept adaptatif) offrant des performances inégalées
en matiére de gestion du flux de puissance, de rendement et
de force de traction.

le B280 TTV offre des performances dynamiques et une accélé
ration éfonnante ([usqu’a 60 km/h|, une décélération progres-
sive et une réactivité ultrarapide aux variations de charge.

Fn matiére d'équipements, le nouveau 8280 TTV est bien pour-
vu : freins @ disques secs avant, PDF avant & deux régimes, trois
régimes de PDF arriére, systeme hydraulique « CleanGil » de
160 |/min LS, relevage arriére d'une capacité de 11000 kg et
une charge admissible élevée {16 tonnes), garantissent polyva-
lence et performances inégalées. te 8280 TTV a élé développe
pour des montes de pneus allant jusqu'a 2,05 m de diameétre.

B DOSSIER
DEUTZ-FAHR SERIE 9

Jusqu'a 336 ch
de puissance maximale

Les tracteurs de la série 9
sont les plus puissants pro-
posés par Deutz-Fahr. Loffre
se compose de 3 modales :le
9290 TTV, le 9310 TTV et le
9340 TTV. Tous sont motori-
sés par le bloc Deutzde 7,81,
Ils affichent des puissances
maximales respectives de
296,312 et 336 ch.

La série 9 est disponible uni-
quement en TTV, Cest-a-dire
avec la transmission 2 varia-

tion continue. Cette derniére
est développée par ZF.

La capacité du relevage
arrigre est de 12 t, alors que
celle du relevage avant est de
6 t. En standard, le débit
hydraulique est assuré par
une pompe de 160 1/min. Ce
débit est porté 2 2101/minen
option. La série 9 est équipée
de 4 distributeurs hydrauli-
ques de série. En option, leur
nombre peut étre porté i 8.

L'empattement de ces trac-
teurs est de 3,13 m. Leur
poids est de 11,8 t et leur
PTACde18t.

Le 9340 est décliné dans une
série spéciale Warrior. [l peut

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022

alors recevoir une livrée
noire brillante, Il comprend
également une liste d'équipe-
ments comme le sié¢ge con-
fort, une climatisation auto
ou encore un éclairage led.
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La nouvelle gomme Deutz-Fahr Série 5 comprend cing
modéles aux puissances allant de 5 & 126 chevaux,
arliculés sur trois niveaux de transmission.

La transmission modulaire contribue & faire de la Série 5 un
tracteur polyvalent & méme d'exécuter toul type de travail.
Le nowvelle fonction APS [Automatic PowerShifi) est en
mesure de gérer le rapport powershift le plus adapté aux
conditions d'utilisation en toute outonomie pour optimiser les
performonces de la mochine. L'opérateur garde la faculté
d'intervenir sur un pofentiomére pour affiner, selon les
besoins, la gestion de |'APS.

Le systeme hydravlique, notamment, dispose d’un maximum
de huit voies arrigra el peul éire équipé d'un sysiéme de

90 |/min « SurDemande ». La nouvelle Série 5 Deutz-

Fahr peut &tre équipée d'un relevage arriére entigrement
élecironique, en mesure de réagir avec une rapidité et une
précision accrues pendant les opérations, et équipé d'un
systeme d’amortissement des vibrations et d’engagement
auvlomatique de la prise de force. La capacité maximale

du relevage est de 5400 kg et un relevage avant d'une
capacité de 2 100 kg peut aussi éfre installé sur demande.
Le frein de stationnement hydravlique HPB garantit en
permonence un stationnement sdr, méme sur penles
prononcées et en présence de charges lourdes, augmentant
la capacité de freinage jusqu’a 250% par rapport & un
systéme traditionnel, En oulre, cette solution innovante réduit
également la perte de puissance de 1,5 kW (environ 2 ch),
d'ol |'utilisation efficace et I'économie de carburant.

Un dispositif moderne de tronsmission des données relie
directement le tracteur & I'exploitation agricole pour un

I oeurz-ranie [

DU NOUVEAU POUR LA SERIE 5 QUI PASSE AU STAGE V

nouveau monde numérique SDF Smart Farming Solutions qui
simplifie les procédures de suivi et de collecte des données,
pour faciliter les phases ultérieures de prise de décision. Le
module CTM permet de connaitre, en temps réel et depuis le
confort du bureau, les données relatives aux performances
des machines au travail, en fournissant des informations
précises sur leur posilion, lo consommation de carburant,

la vitesse moyenne et les heures de service, ainsi que les
éventuels codes d'erreur at/ou d’alarme.

La structure & quatre montanis de la cabine permet
I'adoption de grandes surfaces vitrées pour une visibilité &
360° et les innovants hydro-silentblocs sur lesquels elle est
montée augmentent le confort quel que soit le iravail.

Pour un éclairage parfait de nuit, jusqu’a 12 phares

de travail peuvent étre installés sur le toit de nouvelle
conception. En outre, les montants de la cabine et le
nouveau capot avant peuvent accueillir des phares

de travail supplémentaires. Tous sont disponibles avec

la technologie & led. *

Lo prise de force dispose des quatre régimes (540, 540E,

1 000, 1000E] et est engagée par embrayage multidisque
& bain d’huile &@ commande électrohydraulique. La prise de
force proportionnelle & I'avancement et sonvarbre de sorfie
indépendant outre lo prise de force avant de 1000 ir/min
sont autant de preuves de la polyvalence de la nouvelle
Série 5.

Tracteur congu pour I'élevage, la nouvelle Série 5 se doil
d'étre maniable, méme avec un chargeur frontal : grand
angle de braquage du pont avant, modulation d'intensité de
Iinverseur, systéme Stop&Go et fonction de direction rapide.

34 CULTIVAR e Juillet-aodt 2021
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SERIE 5 DEUTZ-FAHR

NOUVEAU MOTEUR ET NOUVELL|

Deutz-Fahr change la motorisation de

sa série 5 pour respecter les normes
d'émissions stage V. Il profite de cette
évolution pour la restyler et la remettre au
gout du jour. Nous retrouvons notamment les
dernieres innovations proposeées sur les autres

gammes.

ette nouvelle version confirme
C ses aptitudes au travail en

élevage. Elle s'inspire large-
ment des derniers lancements du
censtructeur allemand. Ainsi, cette
série reprend la cabine TopVision
déja présentée sur les nouveaux
modéles. Sa structure a quatre mon-
tants permet I'adoption de grandes
surfaces vitrées pour une visthi-
lité & 360°. Les innovants « hydro-
silentblocs » surlesquels elle est posée
augmentent le confort du chauffeur,
quelle que soit la nature du travail a
effectuer. La colonne de direction
entiérement réglable, le siége & sus-
penston pneumatique réglable, le siege
passager rabattable, le toit ouvrant

&

- g

& haute
visibilité, le
puissant systéme de
climatisation a dix bouches
d'aération, la radio DAB (radic nume-
rique terrestre) avec Bluetooth, les
prises USB démontrent que le confort
des opérateurs n'a pas été oublié.
Sur le plan de la motorisation, exit
les moteurs Deutz-Farh 3.6 Stage 4
de la précédente version, place aux
FARMotion 35 et 45. Deésormais, la
nouvelle Série 5intégre cing modéles
d'une puissance comprise entre 95
et 126 chevaux. En 2018, lagamme
comprenait trois modeles allant de
1102 126 ch. En 2021, I'utilisateur
peut choisir d'équiper son tracteur

T e

e

LA NOUVELLE SERIE 5 RESTE TAILLEE POUR LE TRAVAIL EN ELEVAGE

DEUTZ }‘\ FAHR
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d'un inverseur hydrauligue avec
fonction Stop & Go. D'allleurs, le
constructeur propose un grand
choix d'options permettant de
répondre au plus prés aux
attentes des éleveurs

POLYVALENCE

Un bon tracteur d'élevage
est avant tout polyvalent,
La transmission modu-
laire de cette nouvelle
serie apporte une reponse
concrete a cet objectif. Ainsi,
la nouvelle fonction APS (Automatic
PowerShift) est en mesure de gérer le
rapport powershift le plus adapté aux
conditions d'utilisation. L'opérateur
garde toutefois la faculté d'intervenir
sur un potentiometre pour affiner ce
réglage selon ses besoins.

La prise de force arrigre dis-
pose de quatre régimes
(540/540E/1 000/1 ODOE) et est
engagée par embrayage multidisques
abain d'huile et 2 commande élec-
trohydraulique, A l'avant, la prise
de force tourne a la vitesse de
1 000 tr/min. La gamme de vitesses
offerte par la série 5, en fonction du

L



ES OPTIONS

type de transmission, oscille entre
300 m/h (pour un travail ultra-lent),
jusqu'a 40 km/h maximum avec un
régime moteur économigue.

MANIABILITE
Cette particularité, associée au grand-

angle de braquage du pont avant, au
systéme Stop & Go et & la fonction de
direction rapide, contribue a renfor-
cer la mamiabilité de la Série 5. Ces
caractéristiques en font des atouts
non négligeables pour un travail au
chargeur précis et rapide.

Coté hydraulique, I'€leveur peut choi-
sir un systéme de huit voies arriére
ainsi qu'une pompe assurant un
débit de 90 I/min. Le relevage arriére
est géré électroniquement. |l est
donc en mesure de réagir avec une
rapidité et une précision accrues. La

capacité maximale de relevage est
de 5 400 kg. L'acheteur peut doter
son tracteur d'un relevage avant de
2100 kg.

En matiére de sécurite, le frein de sta-
tionnement hydraulque HPB garantit
en permanence un stationnement

s0r, et ce, méme sur des pentes pro-
noncées et en présence de charges
lourdes. Selon le constructeur, ce
dispositif améliore la capacité de
fretnage jusqu'a 250 % par rapport
4 un systéme traditionnel, En outre,
cette solution innovante réduit égale-
ment la perte de puissance de 1,5 kW
(environ 2 ch), d'ot une utilisation
efficace, doublée d'une économie
de carburant.

NOUVELLES
TECHNOLOGIES

Bien entendu, les nouvelles techno-
ogies ne sont pas oubliges avec le

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022

LA CABINE TOPVISION ASSURE UNE BONNE VISIBILITE POUR
LOPERATEUR.

« SDF (Smart Farming Solutions) »
qui simplifie les procédures de suivi et
de collecte des données, pour faciliter
les prises de décision ultérieures. Le
module CTM permet de connaitre,
en temps réel et depuis le confort du
bureau, les données relatives aux per-
formances des machines au travail
I! fournit des informations précises
sur leur position, la consommation
de carburant, la vitesse moyenne
et les heures de service, ainsi que
les éventuels codes d'erreur et/
ou d'alarme. Pour un éclairage de
nuit, jusqu'a douze phares de travail
peuvent étre installés sur le toit. En
outre, les montants de la cabine et
le nouveau capot avant peuvent
accueillir des phares de travail sup-
plémentaires. Tous sont disponibles
avec la technologie & LED. W&

ELD
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DEUTZ-FAHR
LES TRACTEURS SERIE 6 TTV MONTENT EN PUISSANCE

La Série 6 de Deutz-Fahr monte en puissance. La gamme s'équipent, en option, de freins avant & disques 4 sec. Deutz-
$8 compose de quatre modéles : les 6190 TTV, 6210 TTV, Fahr a par ailleurs augmenté a 14,5 t le poids total autorisé
6230 TTV et 6230 TTV HD. Ceux-cl s'équipent du moteur en charge (PTAC) des Série 6, lequel atteint mdme 15,5 t sur
Deutz AG a six cylindres de 6,1 L de cylindrée. D'une le 6230 TTV en version HD. Les quatre modéles déclinent
puissance maximale allant de 192 & 230 ch, ils délivrent dorénavant 'agencement intérieur des cabines MaxiVision 2
jusqu’a 970 Nm de couple. La transmisslon TTV est en mesure  présentes sur les Sérle 7 et Série 8, & I''mage de "faccoudoir
d'atteindre 60 km/h & un régime moteur économique de multifonction, de son joystick et du terminal IMonitor 3

1800 tr/min, voire 40 km/h & moins de 1200 tr/min, réduisant tactile, de 12", Lhabitacle intégre également le systéme

ainsi la consommation de carburant, fe niveau sonore at de climatisation active, le sidge & suspension pneurnatique
l'usure du moteur. Lhuile de la transmission est séparée du pivotable jusqu'a 23° ainsi qu'un support autorisant le

réservoir hydraulique. La pompe a plateau, dotée d'un circuit montage de moniteurs supplémentaires. De nombreuses aides
load sensing, décline différents débits aflant jusqu'a 210 L/min. & la conduite complétent cette gamme, comme la télémétrie
Paur les tdches les plus exigeantes, jusqu'a 90 L d’huile sont SDF Fleet, la fonctionnalité Isobus TIM ou encore les fonctions
exportables. Le relevage arriére, atteignant 10 t de force Auto-Turn (gestion automatique des fourriéres) et Xtend

de levage, dispose en option de stabilisateurs inférieurs {partage de I'écran du terminal sur une tablette externe). & u.D.
hydrauliques. Le relevage avant, d’'une capacité de 5450 kg,
s'aseocle facilement & la prise de force DualSpeed pour

une utilisation en 1000/1 000 Eco. Au choix a la commande,
le constructeur propose soit un freinage hydraulique & double
ligne soit un freinage pneumatique. Les tracteurs Série 6

se dotent d’un frein moteur au niveau du ventilateur E-Visco
aidant au ralentissement de I'ensemble tracteur-outil. Pour
plus de sécurité, les modéles 6210 TTV et 6230 TTV HD

12 | Maténel Agricole - Equipement Entreprise - N° 33 - Novembre 2021
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4 nouveaux modeles
élevés avec la nouvelle

Nouveaux Seri

6190 TTV -6210 TTV - 6230 TTV - 6230 TTV HD

* Moteur DEUTZ 6 cylindres disponibles de 192 Ch a 230 Ch avec jusqu'a 970 Nm
* Nouvelle transmission TTV avec en option une vitesse maximale de 60 km/h

- Capacité de relevage jusqu'a10 T

- Débit hydraulique jusqu'a 210 I/min

+ Charge utile jusqu'a 6T

- SDF Smart Farming Solutions intégrées

Suivez-nous

0@O O

DEUTZ-FAHR est une marque de @

/‘\ y‘ grg;féglay

DE! ’ Tn"‘\ﬁrhnrgcr dans
A @& I'App Store
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| DEUTZ-FAHR 7250 TTV WARRIOR
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La finition
Warrior avec
sarobe noire met
en cvidence e
design travaillé
des modeles
delasérie7.

€ n i

Deutz AG TCD, 6 cyl.,, 6,1 L. - ; :
! variation continue ZF S-Matic. = = 2868 mm.
Jtaul e load sensing, 160 L/min. - & . oc 8980 kg.

B S——— e = = e T T ——
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m DEUTZ-FAHR 7250 TTV WARRIOR

Auchamp,le7250 TTV
Warror évolualt

—= {Monitor, avec sa diagonale de 12",
regroupe l'ensemble des informations et
paramétrages du tracteur. En paraligle, un
rappel des données de la transmission et des
distributeurs hydrauliques prend place dans
le montant avant droit de cabine, en plus de
P'afficheur situé derriére le volant.

Une consommation

dans lamoyenne

Une benne Maupu chargée de sable, d'un
poids total de 25 t, est attelée au Deutz-
Fahr 7250 TTV. Le convoi s’élance pour
un parcours de quelque 13 km alternant
majoritairement des portions étroites au
revétement dégradé et quelques zones plus
larges et plus confortables. Pour I'ensemble
des mesures, le tracteur allemand se situe
dans la moyenne des tracteurs essayés.
Il affiche une consommation moyenne de

10,8 L pour boucler le parcours, soit 27,4 L/h
et 83,6 L/100 km. Le temps de parcours
moyen se situe & 23min 36s, soit seulement
10 secondes de plus que le tracteur le plus
rapide de méme catégorie essayé. La portion
chronométrée de démarrage ne pose pas de
soucl au Warrior qui s'en sort & nouveau en
milieu de peloton, mettant 1 min 11s pour
avaler les 440 m de montée. Sur la route,
le comportement global du Deutz-Fahr ne
présente pas de mauvaise surprise. La sus-
pension du pont avant et celle de la cabine
filtrent plutdt comectement les défauts de la
routs. La transmission réagit avec une nervo-
sité rendant la conduite du tracteur agréable.
Seule |a vitesse du régulateur, se modifiant
lors d'une action sur le joystick, m'a un peu
dérouts. Avec de I'habitude, cette spécificité
ne devrait plus étre génante. Lautre reproche
conceme le toucher de la pédale de frein,

414 km/h avec
le déchaumeur a

disques Indépendants
JokerRTde6m.

lequel s'est montré relativement dur. Je crains
qu'3 Ia longue ce manque de souplesse ne
soit une source de fatigue.

Des automatismes

simples a utiliser

Aprés le hitume, place & la poussiére avec
l'utilisation d'un déchaumeur & disques inds-
pendants Horsch Joker RT de 6 m. Ce der-
nier, disposant de nombreuses fonctions
hydrauliques, sollicite les cinq distributeurs
arriére du tracteur. Leur placement de chaque
cité du troisidme point m'oblige a effectuer
quelques tours de I'engin pour peaufiner les
raccordements hydrauliques. En cabine, les
repéres colorés facilitent la programmation
des distributeurs sur les différents points de
commande. Depuis le terminal IMonitor, je
peux paramétrer la fonction voulue & 'endroit
le plus pratique, ajuster le débit et régler une

¢

LES MESURES LORS DES TROIS TRAJETS ROUTIERS S A
[ @_@ “g,@"" M\\"@ @ a

Do e des trois Deutz-Fahr Moyenne ¢$¢ “dﬂ"‘ i

moyennes répétitions ZERACA e la catégorie :
Temps pour gravir ta cdte - départ am3té 1min1ls 1minils »
Temps total 23min36s 23min358 i+
Consommation GNR totale (L) 10,8 10,7
Consommation GNR moyenne (L) 27.4 273
Consommation GNR moyenne (L/100 km) 83,6 83,3

20 | Matériel Agricole - N° 272 - Janvier 2021
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temporisation, Pour faciliter les demi-tours, je
programme une séquence de bout de champ
me permettant de relever I'outil semi-ports,
d'abaisser la vitesse d’avancement mais
aussi de déclencher la fonction de demi-tour
automatique associée au systdme de guidage
par GPS. Cette derniére, que je n'ai encore

=

X
R

-——

jamais eu l'occasicon de tester sur un autre
tracteur, se révéle biuffante. A proximité du
point de la fin d'une passée, le déclenchement
de la séquence lance & lui seul la succession
d'opérations. Une impulsion sur le bouton
dédié suffit & ralentir le tracteur, refever 'outil et
effectuer ls changement de direction jusqu'a

I TROIS CONCURRENTS DE LA CATEGORIE

CLAAS
AXION 830

JOHN DEERE
6215R

NEW HOLLAND
T7.260

pe

e LR
-’ - —
e 7 .
= = o Sl

aiewr : Jobn Degre, 6oyl 68 L
¢ maxiinale : 237 ¢ch ECE R120

rzlign eontinue AutcPoyr
£mpattement : 2808 mm
Pods i vide 1 8350 kg

i
varatien centinue Atto Command
Empattement ; 2684 mm
Poids 3 vide : 8140 kg
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Surlaroute, avec laremaorque
attelée, le toucher dela pedale
de frelr s'est révald déroutant,

laligne de passage suivante sans avoir & tou-
cher au volant ou 4 la transmission. A l'usage,
le 7250 TTV se révéle également confortable
au champ en raison de sa bonne filtration
des imégularités et de son bruit contenu. La
visibilité sur I'outil arriére ne souffre d'aucun
reproche. Le tracteur évolue & une vitesse
maximale de 14 km/h avec un réglage situé
entre 5 et 10 cm de profondeur. Nous avons
profité de 'sssal pour mesurer la consommation
au cours de trois allers-retours de 660 m. Le
Deutz-Fahr a consommé 7,7 L, soit la valeur
la plus importante du groupe. Cependant,
le tracteur disposait de la monte pneuma-
tique la moins avantageuse du comparatif
et présentait I'un des poids & vide les plus
importants. In fine, le Deutz-Fahr 7250 TTV
ne présente pas de lacunes particulidres,
excepté sa cabine vieillissante, mals profite
d'un design toujours aussi valorisant, surtout
dans cette finition Warrior. ¢

DEUTZ J‘\ FAHR 31




mll DEUTZ-FAHR 7250 TTV WARRIOR /| E POINT TECHNIQUE .

DELES POUR LA SERIE7 gila

STAGE VPOURLE DEUTZ AG

; T ] L : =
Le Deutz-Fahr 7250 TTV s'équipe d'un moteur
Deutz AG a six cylindres de 6,1 L.

Les deux tracteurs de la série 7 de Deutz-Fahr s'équipent d'un six-
cylindres de 6,1 L provenant de Deutz AG. Ce moteur satisfaita la
norme antipoliution Stage V grace 4 l'adoption d'un filtre  particules
(FAP) passif associé 4 un dispositif de réduction catalytique sélective
avec Injection d'AdBlue et & une vanne EGR. La régénération passive
tu FAP s'effectue toutes les 500 heures a poste fixe. Cet intervalle
est le méme que celul de la vidange du moteur. Lalimentation en air
frais du moteur s'opére par un turbocompresseur a géomeétrie fixe.
Le bloc de refroldissement, positionné a I'avant, se déploie grace

I 3 des vérins & gaz. Le filtre & alr placé devant les échangeurs est

¥ 1 i

| 72307TV | 7250 TTW
Deulz AG, 6oyl 8,11
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Lensemble des échangeurs se déplole
pour faciliter le nettoyage,

S

L'accessibilité au filtre 4 air moteur, positicnné
a l'avant du tracteur, s'avére aisée.

simple d‘accés. Le réservolr de carburant dispose d'une capacité
de 400 L, alors que celui d'AdBlue contient 50 L. Il regoit un orifice
de remplissage de chaque cdté du tracteur.

+ La régénération & poste fixe
du filtra & particules toutes les
500 heures.

» L'accés compiet au moteur
nécessitant le cémontage, & 'aide
d'outlls, des panneaux latéraux.

Ilh;r-:‘lﬂi' ! - :fhfi-r-"'lf‘l' ".-"_r' ! .‘:r_- . "’:
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Le tolt ouvrant vitré o une impression i
d'espace et la possibilité de se passer de
la climatisation & la mi-saison.

- [

.I g

I.'ordlnatel-.n; de,

ussiI'affichage
La mbinah:.';‘ ' des informations |
six montants : Jas
commence & ! - b \ un cellsur la partie
accuser lecoup o droite du tracteur,

gl

en inctinaison
et en profondeus.

| {1 .
Al

Le 7250 profite _

de nombreux

rangements sur

la partie gauche

delacabine. | :

T

0.0
N'Aum @Eﬂ L

Onm |5 @ @O
g £ @00 - 1400

oo
T

o
E.

Latticheurr surle montant regroupe Le terminal IMonitor intégre l'ensemble Laccoudoir et ses codes coulenr participent
les informations liées 3 Ja transmission des réglageslids au fonctionnement du alapriseenmainrapide du tracteur.
et aux distributeurs. tracteur ainsique le systéme de guidage.

B
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M DE_UTZ—FAHR 7250 TTV WARRIOR LE POINT TECHNIQUE

LA VARIATION CONTINUE

Sur laroute comme au champ, le Deutz-Fahr
7250 TTV adapte son régime moteur au besoin
de puissance.

davitesses mémorisables
du sens de marche,

|
| LeDeutz-Fahr 7250 profite uniquement de la transmission a variation
| continue TTV. Cette derniére provient-du fournisseur allemand ZF
| sousl'appellation « S-Matic ». Elfe intégre quatre gammes mécaniques
1| dont le changement de l'une 4 l'autre s'opére automatiquement.
| Depuls le poste de conduite, le chauffeur a le choix entre la pédale
| d'accélérateur et le joystick pour gérer I'avancement. Le sens de
| marche peut aussi se piloter avec ce dernier, en complément de la
commande sous le volant. Lagressivité de |'inversion est réglable.
| Le conducteur dispose de deux vitesses clbles dont l'activation
| s'effectue depuis le Joystick. Une molette permet J'ajustement

[ NS z 'Th_. & -

|.e relavage avant dispose d'une commande

électrique. Il s’'équipe en option d'un distributeur
adouble effet.

Deutz-Fahr dote les tracteurs de la série 7 d’'une pompe & déblt variable.
Cette derniére délivre 120 L/min, portés 4 160 L/min en option. Une
pompe indépendante de 41 L/min est utilisée pour la direction. Le
circult dispose de 45 L d’huile exportables. De base, ll se compose de
quatre distributeurs a commandes électrohydrauliques 4 double effet
al'arriére, En puisant dans e catalogue des options, le Deutz-Fahr peut
recevoir Jusqu'a cing distributeurs & double effet a larriére et deux a
I'avant. En cabine, le conducteur bénéficle de commandes de type
fingertips ainsi que d’un levier en creix. Lensemble se personnallse
depuis le terminaliMonitor. Le relevage arriére, de catégorle lll, profite

Matériel Agricole - N° 272 - Janvier 2021

UNIQUEMENT

La polgnée multifonction regroupe lestouches

Les ailes arrigére Intégrent les houtons de
commande du relevage, de la prise de force
et d'un distributeur hydraulique.

- -= -‘; _"-_i'zl- ,____ﬂ 1'..

Le pont avant suspendu, fourni de série,
ainsi que l'inversion profite d'un systéme antiplongée.

rapide de la valeur en cas de besoin. Le Deutz-Fahr 7250 profite,
de série, de trols régimes de prise de force a I'arriére, a savoir 540, |
540 Eco et 1000 tr/min. ]

ON A AIME ON A MOINS AlMi
* Las informations de * La vitesse cible se modifiant |
la transmission visibles lore d'une action sur ks joystick.
sur un deran dédié. * La disponibilité de trois
» s double commande régimes de prises de force

d'inversion du sens de marche. uniguement.

Les distributeurs, tacllement rgpérables

grace au code couteur, sont répartis de part
etd'autre du troisiéme point.

d'une capacité maximale de 10 t, contre 5.4 t pour le relevage avant.
Ce dernier regoit en option une prise de force aurégimede1000ou |
1000 Eco tr/min, sélectionnable électriquement. I

ON A AIME ON A MOINS AIME
» Las quatre distributeurs * La débit maximum de 180 L/min '
& doubie sffet en stanclard. pouvant 8tre limitant sur certains |
s La personnalisation des chantiers.
distributeurs hydrauliques  * L'absence de levier de décompression
depuis fo terminal. sur les distributeurs armidre.




Un nouveau joueur fait son appa
nofre meilleur atout pour son dyna

Nouveau Série 7 TTV

Moteurs DEUTZ de 247 Ch et 1072 Nm
Vitesse max de 60 km/h en option avec une transmission TTV SDF

Jusqu'a 6,5 tonnes de charge utile
Systeme hydraullique jusqu'a 210 L/min et capacité de relevage de 111 T
Systéme SDF Smart Farming Solutions intégré

DISPONIBLE SUR Suivez-nous
Al | oD 0o DEUTZ K FAHR

DEUTZ-FAHR est une marque @ )
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Y/l SA PUISSANCE, SON COUPLE,
SA CONSOMMATION

La chambre régionale d'agriculture de Nouvelle-Aquitaine a passé

le Dautz-Fahr 7250 TTV au banc de diagnostic motsur. Son bloc

Deutz AG a délivré une puissance maximale de 226,6 ch OCDE

au régime de 1846 tr.min™, correspondant &4 950 trmin”' & la prise de
force. |l absorbait alors 232 g.kW'.h"' de GNR. Il a généré son couple
maximal, de 93,3 daN.m, au régime de 1556 tr.min‘!. Sa consommation
instantanée atteignait alors 228 g kW:.h".

© COMMENTAIRE. Deutz-Fahr commercialise le 7250 TTV pour

une puissance maximale de 246 ch ECE R120. Selon |e protocole de
mesure OCDE utilisé lors de ce passage au banc moteur, il a délivré

une puissance maximale de 226 ch. Ceci traduit une perte de puissance
de 20.ch, soit environ B %. La différence entre les normes de mesure
{voir encadré) induit cet écart. Le moteur a six cylindres Deutz AG

de 6,1 L affiche une plage de puissance pouvant &tra considérée comme
constante, s’échelonnant de 1750 & 2040 trmin-'. Dans cst intervalle,

il développe en effet toujours plus de 215 ch, selon les données

du banc. La plage de couple constant se situs, pour sa part, entre

1260 et 1750 tr.min"'. La consormation spécifique la plus faible du test,
soit 222 g.kW.h", n'est pas atteinte au régime de couple maximal de
1550 tr.min?, mais a 1620 trmin?, Le moteur affiche alors un rendement
de 39 %. La plage d'utilisation recommandée du Deutz-Fahr 7250 TTV

se situe entre 1260 et 1940 tr.min. Ce dernier correspond au régime
normalisé de la prise de force & 1000 trmin™. Le conducteur n'aura aucun
intérdt, sur le plan économique, 4 dépasser cette valeur, la consommation
spécifique dépassant les 243 g.kW'.h"! au-dela de 1950 tr.min’.

MEMO

L'INCIDENCE DES NORMES PLAGES CONSTANTES
La norme ECE R120 retenue par Deutz- Dans lI'analyse des courbes,
Fahr pour qualifier les performances de Matériel Agricole estime

ses moteurs ne prend notamment pas en
compte le rendement de la transmission,
ni la puissance consommée par les
pompes hydrauliques, la pompes a sau at
le ventilateur, contrairement au protococle
d'évaluation OCDE ici utilisé. .

36 DEUTZ J}k FAHR

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022

4 environ 5 % de la valeur
maximaile le seuil en
dega duquel |a puissance
et le couple peuvent

&tre considérés comme
constants,

Le Deutz-Fahr 7250 TTV a développé
une puissance maximale de 226,6 ch
21846 tr.min  lars de son passage



I
SON ENCOMBREMENT
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Poids total sans massa ' 8980 kg

- sur ['avant 3 = 40 %

- sur larribre : = 0%
Rayon de giration 7,55m

Le Deutz-Fahr 7250 TTV présents un rapport poids-
puissance (OCDE) de 39,7 kg.ch™\. Avec une hauteur
supérieure 3 3 m et un empattement de 2,86 m, il présente
un gabarit court mais haut. Sa maniabilité est pénalisée par
un rayon de giration de 7,55 m. Sa cabine, qui commence
a dater, affiche des dimensions en dessous des moyennes
de la catégorie.

Y///// SON NIVEAU SONORE

Pendant les mesures des performances, e niveau de bruit

a &té releveé dans la cabine du Deutz-Fahr 7250 TTV, toutes
portes et fenétres fermées, climatisation et ventilation éteintes.
Les valeurs indiquées & différents régimes du tracteur en charge
intégrent le brult extérieur du banc d'essai d'environ 100 dB(A).

| INTENSITE SONORE EN CABINE wncoit | ‘.

Autillsation

TEENENRENR )

T T T T T T T T 1
45 13 15 7N 1 W XE N8
Régima moteur fen ir.min}

i

© COMMENTAIRE. Avec un niveau sonore moyen de

70,1 dB{A), la cabine du Deutz-Fahr se situe dans la moyenne,
au regard des tracteurs de méme catégorie essayés.

Les mesures révélent un pic sonore & 71,6 dB{A) au régime
moteur de 1840 tr.min™. Rappelens quiune exposition
prolongée a 75 dB(A) fatigue rapidement l'utilisateur et devient
dangereuse a |'approche des 85 dB(A).

)
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Deutz AG, 6 cyl,, 6,1_L, Stage V.

variation continue TTV. pompe load sensing 160 L/min (210 L/min opt.).
11000 kg. 2920 mm. 10200 kg. 16 000 kg.

)
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Texte : Henrt Etignard
i Forla

DEUTZ-FAHR 8280 TTV

UN

W8 Le Deutz-Fahr 8280 TTV

Wi continue maison reposant sur ung EEE
" technologie a double train épicycloidal §

Lancé il y aunan, le 8280 TTV de Deutz-Fahr s'intégre entre
la Série 7 et la Série 9 du constructeur. |l allie la Iégéreté du
petit frére, |ui offrant de la polyvalence au transport comime
au champ, avec 'agressivité et la puissance de son ainé.

Il se dote d'un équipement Isobus complet et d'un terminal
aux fonctions programmables permettant de gérer tous

les outils compatibles du bout des doigts. Nous avons

pris ses commandes lors de la récolte de ray-grass avec
une remorque autochargeuse Krone de 47 m? DIN. Armé
d’une transmission TTV maison, ce tracteur nous a donné
une impression de souplesse et d'agilité au transport.

depte des transmissions & variation continue ? Vous n'aurez
A alors aucun mal a prendre les commandes du Deutz-Fahr
8280 TTV, En tout cas, pour ma part, ce fut un jeu d'snfant.
Une fois le moteur démairé et le sens de marche choisi, 1l
ne me restait plus qu'a appuyer sur la pédale de droite pour avancer. En
réalité, cette nouvelle transmission a variation continue offre évidemment
beaucoup plus de fonctionnalités, tout comme le terminal IMonitor3.
Compatible Isobus, ce dernier m'a permis de piloter st contrler 'auto-
chargeuse Krone du bout des doigts sans boitier supplémentaire. Avant !
de vous détailler ces différents équipements, j'aimerais vous faire les
présentations. La marque Deutz-Fahr avait clairement un manque dans
son offre de tracteurs, sur le segment de 250 & 300 ch. Cet espace est
désormals comblé par le 8280 TTV et ses 287 ch de puissance maximale
sans boost. Selon le constructeur, le demier-né reprend ce qui se fait de
mieux sur les autres tracteurs de la marque en intégrant une toute nou-
velle transmission maison et un pont arriére redessiné. Coté connectivits,
le 8280 TTV s'équipe, de série, du guidage et d’'un accés intégral aux
fonctions sobus certifiées AEF (voir article « Techno », p. 78), a l'image
du TIM (Tractor Implement Management) ou de 'AUX-N. Pour rappel, le,
premier permet & |'outil de gérer I'avancement du tracteur, tandis que la
seconde donne au chauffeur la possibilité de paramétrer & sa guise les
fonctions de la machine attelée sur les commandes de 'accoudoir et du
joystick en cabine. Le Gaec Odille, une exploitation en polyculture-élevage
dans la Haute-Sadne, nous a gentiment laissé une parcelle andai- —=

)
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—= née de ray-grass lors d'un chantier
d’ensilage afin d'apprécier la conduite de la
béte attelée d'une remorque autochargeuse
Krone ZX 470 GL de 47 m?,

Un paramétrage du bout des doigts

’accés en cabine se fait aisément grace
a quatre larges marchepleds, sécurisés
par des polgnées et un éclairage lors des
travaux nocturnes. A bord, les commandes
et 'agencement sont identiques & ceux
des autres tracteurs Deutz-Fahr équipés
de la TTV, avec des cwodes couleur et des
pictogrammes compréhensibles. Je profite
du trajet de I'exploitation 4 la concession pour
reprendre mes marques avec cette transmis-
sion & variation continue. Pour la stratégie de

W On| T awl P
36%

zﬂ e.a. gl

La compatibilité Isobus certifiée AEF muitiplie
les possibliités de travaux avec des outils attelés
sans recourir i des boltlers supplémentalres,

38 | Matériel Agricote - N® 279 - Septermnbre 2021
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Le polds da service, sans masse
additionnalle, da 10t sur

la bascule offre 2u 8280 TTV
une charge utiledeprisda6t.

lin appui long
sur la fiéche
aridrade
linverseur

au niveau

du joystick
du tracteur
enclenche un
frein moteur
générésur
lemoduje
hydrostatique
delatrans-
mission TTV.

conduite, le 8280 démarre en mode « auto »
par défaut. Aucun réglage n'est requis. Le
superviseur de sous-régime — comprenez :
la tolérance de chuts de régime — gére l'opti-
misation, quelle que soit la charge, du ren-

Les fonctions AUX-N, proposées de sérje
sur le Deutz-Fahr Série 8, facilitent la condulite
entre le tracteur et |a machine attelée,

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022

dement entre le régime moteur et e rapport
de latransmisskon. Arrivé & la concession, je
recuie vers la remorque ZX pour I'accrocher
a I'attelage K80. Le démonstrateur de chez
Krone m'assiste et adapte les bons raccords
hydrauliques pour les cohnexions power
beyond, puis régle |a biellette de I'essieu
directeur. Aprés avoir suivi la présentation &
laferme du tracteur et de la remorque, nous
décidons de configurer certaines fonctions
de la machine au tracteur. Une fois la prise
Isobus normalisée connectée i I'arriére,
le 8280 TTV reconnait automatiquement
l'outil compatible attelé. Deux possibilités
s'offrent & mol depuis la barre des taches
située sur la gauche du terminal : générer
des touches virtuelles sur la dalle tactile ou
paramétrer physiquement les fonctions de
la machine via les commandes du tracteur.



J'opte pour la seconde option. Au niveau du
joystick, je configura la montée et la descente
du pick-up sur un premier bouton pilotant
normalement un distributeur hydraulique.
Sur un second, je régle la sortie et la rentrée
des couteaux. Enfin, je dédie l'ouverture etla
fermeture de la porte, ainsi que |'activation

NEW HOLLAND
T7.290 HD

I TROIS CONCURRENTS DE LA CATEGORIE

JOHN DEERE
TR 270

Au transport, attelé de
l'autochargetise Krone
ZX 470 GL, le Deutz-Fahr
82BOTTV évolue i une
vitesse lancée de 42 km/h
au réglme dcopomigue
de 1300 tr/min.

du tapis pour la vidange sur le levier en croix.
L'un des fingertips est programmé pour la
face avant basculable de la caisse.

Un frein moteur sur la transmission
Arrivé au champ, J'active la prise de force
puis, via les commandes programmées au

FENDT
828 VARIO

joystick, je gére les fonctions souhaitées, &
limage de I'activation des coutsaux dans le
rotor. J'abaisse ensuite le pick-up, Grice 4 la
connexion a signal de charge power beyond,
['autochargeuse puise 'huile nécessaire dans
le tracteur. Aprés un aller-retour, je paramétre
une vitesse cible & 9 km/h. Je pousse un peu
le manche, en appuyant sur le bouton « Shift »
derriére, pour atteindre 12 km/h au régutateur.
Cette opération peut également s'sffectuer en
toumant la molette du joystick. Pour des raisons
de temps, je n'al malheursusement pas pu
essayer |a fonction TIM. Une fois la remorque
pleine, je me dirige vers le silo de l'exploitation.
Un parcours vallonné me permet de profiter
de la souplesse de la transmission. Dans les
descentes, 'appui sur l'inverseur en marche
arriére — ce qui peut étre troublant au premier
abord - actionne un frein moteur au niveau
de la transmission. C'est assez bluffant, carle
systéme refient 'ensemble dans |a descente
et me permet de contenir l'inerfie générée par
le poids de I'ensilage avant méme d'utiliser
la pédale de frein. A la ferme, je recule dans
le silo, aldé par une caméra, les rétroviseurs
et l'essleu directeur. En quelques minutes,
les 47 m* d'herbe fraichement coupée sont
déchargés. Une fois la parcelle terminés, je
vals donner un coup de main aux agriculteurs
en train de récolter leur ray-grass avec une
ensileuse d'un entrepreneur local, La remorque
sert également de caisse & ensilage. Sur la
route comms au champ, le 8280 TTV est
3 I'aise et offre un bon confort grice & la
suspension du pont avant combinée a celle
de la cabine, montée sur deux amortisseurs
pneumatiques. ['accessibilité aux fonctions
Isobus en standard est un vral plus, qui dis-
pense d'intégrer un écran supplémentaire ou
un joystick additionnel, rendant ce tracteur
connecté encore plus polyvalent. &

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022
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Le bloc de refroidissement compact dispose
de vérins a gaz qui offrent une ouverture en
portefeullle favorisant son entretien quotidien.

Le 8280, seul représentant de |a Série 8 du tractoriste Deutz-Fahr,
développe 287 ch de puissance maximale. A l'image de laSérie 7,
ce tracteur s'éguipe d'un moteur Deutz AG de 6,1 L. || se dote de
deux turbocompresseurs afin d'augmenter, selon la marque,
la plage de couple constant. Son bloc 4 six ¢ylindres répond a
la norme en vigueur Stage V grace 3 une vanne EGR externe, 3
un catalyseur d'oxydation diesel (DOC) et 4 l'assoclation de la
réduction catalytique sélective SCR et d'un filtre 3 particules. Ce
dernler ne requlert aucune régénération active. Louverture du
capot monobloc donne un accés rapide au bloc de refroldisse-
ment et au filtre & air. Les radfateurs disposent d’'une ouverture
en portefeuille, assistée par vérins & gaz, facilltant leur acces-
sibllité et leur nettoyage & I'air comprimé. Les interventions a

En cablne, le terminal iMonitor3 propose deux
mémorisations de régime moteur activables
ensuite depuls I'accoudoir, au pled du joystick.

Laccds A la batterie s'effectue surle cdté drolt
du tracteur via une borne positive installée
dans les marchepieds.

1000 heures d'intervalle, comme le remplacement des filtres &

GNR, sur le coté gauche, et & hulle,  droite, requiérent le démon- |
tage des carénages inférleurs latéraux 4 l'aide d'une clé. Lajauge |

a huile du moteur est accessible sans ouvrlr le capot. Le moteur
puise son énergie dans un réservoir de 505 L de GNR, tandis que
celui d'AdBlue totalise 35 L.

ON A ADNE ON A MOINS AIME
» L'absence de nigénération * Le démantage de deux
active pour pondre a la canénages & I'aide d"outils
norme Stage V. pour accéder 4 certains
= L'imposante capacité du composants du moteur.
réservolr de GNR, de plus * Le filtre & air positionné devant

de 500 L.

le bloc de refrofdissament.

B8 | Matériel Agricole - N° 279 - Septembre 2021
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Letoit cuvrant T
fakt partiedes|. -7
| équipements de

£ ' montants accuellle
- __unhabitaclesimilaire |
S Le terminal lMonItor -. M
T de 12" intégre les réglages '_-f

~  dutracteur,leguldageGPS,

l _ le paramétrage des fonctlons

&L_ Isobus et 'utilisation d'un

outil connecté. P A T'

b

= e |

Laccoudoir réﬁroupe J{

|'Intégralité des commandes

! Le volant accuellle
" l'Inverseur a sa gauche.

ol 'b..- - ‘\‘h .
= ¢
Le tableau de bard placé derriére le volant |55
profite du réglage de la colonne de directior. |

Les codes couleur utilisés depuis pius de 30 ans Un écran centratintégre au tableau de bord Le 8280 hénéficied'un sélecteur de régime
par le constructeur facilitent 1a compreéhension apporte des informations sur le moteutr, 1a de prise de force électro-hydraulique, contre
rapide des commandes. transmission ou encore lerégime de prise de force. un systéme mecanique sur les Séries 6.
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mosqu-FAﬂg_ezaoffV LE POINT TECHNIQUE i a0

La transmission TTV et le freinage A disques secs
sur le pont avant permettent au 8280 de rouler
260 km/h (selon légistation).

—

] Le Deutz-Fahr 8280 profite uniquement de la transmission 4 varia-
| tion continue TTV. Cette derniére, de conception et de fabrication

Ii maison, intégre un module hydrostatique assoclé & deux trains épi-
|’ cycloidaux. La TTV totalise deux gammes, dont le passage de l'une
|

Al'autre s'opére automatiquement. A bord de la cabine, le chauffeur
dispose de trois stratégles de conduite, dont le mode « Auto » par
|| défaut au démarrage du tracteur. Le mode « Manuel » permet de
| dissocler 'accélération de I'avancement, tandis que le trolsitme
|| mode PTO répond aux travaux & la prise de force. Llnversion du
i sens de marche se gére au joystick ou au volant. Celle-cl offre cing
|

|

réglages d'agressivité, Le conducteur dispose de deux vitesses cibles
dont l'activation s'effectue depuls le joystick. Une molette permet

Le pont avant suspendu et la cablne reposant
sur coussins d'alraméliorent le confort
de conduite sur route comme au champ.

le chauffeur peut ajuster I'agressivité et la
sensibilité delatransmisslon TTV.

|
I
|
Fajustement rapide de la valeur en cas de besoln, ou depuis le levier !
par deux actions simultanées : en avant + appui sur le bouton Shift r
sltué derriére le levier. Le Deutz-Fahr 8280 profite, de sérle, d'un pont }
avant suspendu désactivable jusqu'a 30 km/h. ll recoit trois régimes | |
de prise de force, a savolr 540, 540 Eco et 1000 tr/min. i

s Les informations de la » L'ahsence de stratégie
transmission visibles au tableau da canduite au levier. ‘
I

da bord et sur fe terminal. e |‘ahsenca de régime
* L'e passage automatique entre 1000 tr/min Eco pour la prise

les deux, gammes. da force arridre, J

- —

[~ =

HUILE HYDRAULIQUE SEPAREE

| g -i P .--"""a:l P

Deux distributeurs disposent d'une capacité de
transfert d'hulle de 140 L/min, contre 100 L/min
pour les trois autres,

Deutz-Fahr équipe le 8280 d'une pompe a débit variable délivrant
160 L/rmin ou, en option, 210 L/min. Celle-ci puise son huile dans un
réservoir séparé de celui qui abreuve la transmission 3 variation
continue et se dote d'un refroidisseur dédié. Le circuit dispose de
90 L d'huile exportables. De base, Il se compose de cinq distributeurs
a commandes électro-hydraullques 3 double effet & I'arriére et de
deux & l'avant, dont un réservé au relevage. Ce dernler dispose en
cabine du contréle de posltion & I'aide d’'une molette sur le coté
de l'accoudoir. En option, il peut accueillir en plus un deuxiéme
distributeur & double effet & I'avant. Pour les distributeurs arriére, e
chauffeur utllisera des fingertips alnsl qu'un levier en crolx et deux
commandes au joystick. Laffectation des commandes se personna-

e T pr— e

Leretevage avant, d'une capacité de plus de5t,
bénéficie d'un contréle de position depuis
le coté de I'accoudolr, via une molette dédiée.

o
————ar
T

Laschématisation dans le terminal par des
pictogrammes clalrs facliite les diverses
affectations des distributeurs hydrauliques.

Hse depuis le terminal IMonitor. Le relevage arrlére, de catégorie I,
profite d’'une capacité de levage de 11t, contre 5,4 t pour le relevage |
avant. Ce dernler recoit, en option, une prise de force aurégimede ||
1000 ou 1000 Eco tr/min capable de passer 200 ch de puissance, ||

ON A AIME ON A MOINS AIME
* Las cing distributeurs  double  « Le débit de 160 L/min
affet et ies prises powerbeyond proposé de série pouvant étre
de série. limitant sur ceriains chantiers,
» L.a personnalisation de = |'ahsance de lviar
I'sffectation des distributeurs de décompression sur
hydrauliques depuis le terminal. les distributeurs arriére.

. e ———
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PARTAGE D'EXPERIENCE Essai

Par SEBASTIEN DUGUEF

DEUTZ-FAHR 8280 TTV

« Une adhérence au top et beaucoup

de possibilités de reglage »

le dernner—né des tracteurs Deutz-
Fahr. délivre 287 ch et bénéficie de
la nouvelle transmission & variation
continus, passant de 0.4 60 km/h
en gualques.secondes Confort,
vusbill?é adhéﬁce ergonomie,
t' lntumwt &onstructeur entre
: dahsl cou des modeles pramlum

out droit sorti de I'usine allemande de
Lauingen, le tracteur 8280 TTV de Deutz-
Fabr en a sous le capot. Son moteur 2 six
cylindres de 6,1L de cylindrée délivre
287 ch de puissance et 1226 Nm de couple. Les
ingénieurs de la marque ont opté pour le bi-turbo
el le common rail injectant le GNR a 2 000 bar.
Evidemment, le bloc est conforme aux exigences de
la norme d'émissions Stage V. |
Coté transmission, place a la boite a variation
continue T7780, le dernier cri du groupe SDF. Une
sorte de transmission composite adaptative, dont la
capacité daccélération est surprenante et qui garde
une décélération progressive et réactive aux varia-
tions de charge, complétée par des freins a disques
secs i lavant,
La prise de force gére deux régimes a lavant et trois
a larriere. Le circuit hydrauligue CleanOil débile
jusqud 160 L/min en foad sensing et profite de 90 L.
d'huile exportable. Colé relevage, le molosse est
plutét musclé avec 11 t de capacité & larriere et une
charge admissiblede 16t.
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LE DEUTZ-FAHR
8280TTV EN BREF

Motorisation : Deutz,
cyl. bi-turbo, 6,1 1.

Puissance : 287 ch

Couple maximal :
1226 Nm

Transmission :
variation continue
SDFT7780

Prize de force AR :
3 régimes da série :
540 Eco, 1000 et
1000 Eco {-18 %
de consommation
de carburant en
mode Eco}
Capacité de
relevage AR : 1 t
Débit hydraulique
du circuit ; 160 L/min
en load sensing;
90 L exportable
Autoguidage :
systéme SDF
Guidance; fonctions
TFIM, Auto-Turn
et XTend.

LA PRESSE EN PARLE - Edition 2022
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Cabine confortable et connectée

La cabine du 8280 TTV est connectée afin d'op-
timiser et de gérer les tiches. Le dispositil CFS
(Connected Farming System) embarqué est com-
patible Isobus. Lopérateur pilote jusqua 200 tron-
cons et module la dose via son terminal en cabine.

La fonction TIM (Tractor Implement Management),

pour sa part, permet a loutil de prendre le contrale
du tracteur afin de maximiser son débit de chantier.
Lautoguidage SDF Guidance gagne en précision
grace a sa nouvelle antenne, son module CTM et I
fonction Auto-Turn. Cette derniére gére automati-
quement le demi-tour en bout de champ. La tech-
nologie XTend autorise, quant  elle, la duplication
del'écran duterminal iMonitor 3 sur la Lablette oule
smartphone, a distance.

Le pont avant suspendu profite du systéme intel-

ligent fonctionnant selon trois modes (Auto, Nor-

mal ou Soft), et la cabine MaxiVision 2 rehausse le
confort. Cette derniére est indépendante du capot
pour éviter les remontées de vibrations, de bruit et
de chaleur du moteur. Lagriculteur profite aussi de
50000 Im grace aux feux 4 LED.

peutz )| ranr
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1 ’AVIS DE LAGRICULTEUR

1
. Dimitri Lenourichel, polyculteur-éleveur
a Formigny-la-Bataille (Calvados)

« Le plus bluffant reste ladhérence »

¥ 4 La premigre réaction de Dimitri Lenourichel
f ne se fait pas attendre : « Le gabarit impressionne
at, une fois le tracteur lancd & 60 km/h, mieux vaut garder les mains
sur le volant st rester concentré! Le poids offre une bonna assise
sur la routs, difficile de le déloger de sa trajectoire ! »
« Cota accalération, ¢a pousse fort. Avec mon déchaumaeur a dents
Bonne! de 5 m atteld, en tarrain non travaillé at 8 30 cm de profondeur,
pas de quoi le déstabiliser. Les chevaux sont bian 18, aucun dotrte,
confirme I'agriculteur, mais le plus biluffant resta I'adhérence. Faire patiner
Ia tracteur, véritablement scotché au sol, st mission impossible, et cs,
d'autant plus avec les masses de roues arriére da plus dg 1 t chacune. »
Dimitri Lenourichel regrette en revanche que le systéme de guidage
forcé des essieux de la benne Joskin Trans-Space 8000/27, stockée
dans son hangar, nécessite des adaptations. « Siflonner les routes
avec la convoi aurait permis de vérifier que le confort est au niveau
des arguments da Ia marque ! » Lagriculteur n'a rien trouvé a redire
en matiére de visibilité, excepté la vue sur le piton. « Difficile d’atteler
sans étre contorsionnista. il manque un rétroviseur sur Ia vitre arriére,
fort utile pour manoeuvrer seul », souligne-t-il. Notons que le fermier
n'ast pas un habitué de |I'environnement numeérique Deutz-Fahr,
Un temps d'adaptation ast nécessaire pour apprivoiser I'engin.
« Sans Ia prise en main du constructeur, difficile d'utiliser pleinament
les muitiples réglages possibles. L'intuitivité peut davantage étre
améliorée ». Enfin, question sonoritd, « /e sifflernent du moteur est
important. Ca son est certainament lié au bi-turbo qui le booste, mais,
& la longue, c'est fatigant. J'ai le méme bruit sur mon tracteur actuef,
qui est plus ancien. Dommage, on s‘attend & mieux sur un modéle de
derniére génération », conclut I'éleveur.

Retrouvez plus d'informations ainsi que la vidéo de I'essai

en snapant cette page.
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1. Une fois la remorque Joskin & trois essisux
attelée au tracteur, le convoi en impose sur Ia routs.

2. |.es masses de roues apportent da la stabilits at
renforcent I'adhérence du tracteur.

3. Le bolide est équipé da la double ligne da
freinage hydraulique et pneumatique.

4. Le gabarit da |'engin impase I'installation
d’un escalier & quatre marches, ce qui ne facilite
pas I'accés & bord, en particulier lorsqu'il s"agit
de monter et de descendra réguliérement.

5. Le pont avant bénéficie da la suspension

inteliigente qui détects la charge sur {'essisu et
adapte en permanenca le niveau d'amortisserment.

8. Laccoudoir regroupe |'essentiel des fonctions
du tractsur et parmet da tout piloter du bout des
doigts.

- Accélération rapide. -

- Poids important améiiorant [a stabilits sur route.
- Confort de la cabine haut de gamma,

:

- Absance de visibiiité sur le piton.

-Terminal pau intultif.

- Sonorité du motsur

-
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DEUTZ-FAHR 8280 TTV

PUISSANCE ET
CONFORT AU MENU

Lancée 'année derniére, la série 8 de Deutz-Fahr s’intercale donc entre les séries 7 et 9. Elle
compte un modéle, le 8280 TTV de 287 ch max, qui compléte la gamme « forte puissance » du
constructeur. Nous I'avons proposé & 'essai cet été, chez un agriculteur d'Eure-et-Loir.
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ébut juille!, sur I'exploi-
tation d’Edgar Lalov,
dans le sud de |'Eure-

etloir, la moisson peine & se
lancer, comme dans beau-
coup de secteurs en France.
En cause, les pluies & répéti-
fion retardent |'avancée des
récolles. En celte semaine
du 14 juillet, le jeune agri-
culteur a fini de ballre ses
orges et altend un rayon de
soleil pour atiaquer les pre-
miers colzas. Ce moment
de creux va permetire d'ef-
fectuer les déchaumages des
orges : |'occasion de tester le
Deutz-Fahi 8280 TTV. Bien
qu'il ne soit pas familier de
la marque, Edgar Lolou est
joujours curieux de découvrir
de nouveaux tracteurs, et de
les essayer en silualion avec
les outils de la ferme. Il n'a
d'allleurs pas attendu la mise
en route prévue le lundi matin,
et s'est lancé, dés le samedi
précédent, & déchaumer une
premiére parcelle, aidé par
es conseils dv commercial
Deutz-Fahr de son secteur.
Pour celg, il a pris la route
pour une dizaine de kilo-
métres en direction du second
site d'exploitation.

Edgar Lalou et $ébastien
Rousseau, son associé,

ont notlumment apprécié

la capacité de traction,

le confort en cabine et la
consommation duv 8280 TTV.

FICHE TECHNIQUE

Deutz-Fahr 8280 TTV

* Moteur: Deutz TTCD 6,4 L4, 6 cylindres, Stage V
o Puissance maximale (ECE R120}: 287 ch
= Capacités réservoirs: 505 | pour le carburant et 351

pour I'AdBlue

« Transmission : variafion continue T7780 TTV Adaptative
» Débit de pompe hydraulique: 160 |/min

» Capacité du relevoge arrigre: 11100 kg

» Capacité du relevoge avant: 5450 kg

* Empattement: 2918 mm

48 DEUTZ /‘\ FAHR

« Bien que je porte de zéro
sur cefte marque de tracteur,
la prise en main est facile,
indique Edgar Lalou. l'er-
gonomie est bonne, avec
nolamment I'ensemble des
commandes regroupées sur
{'accoudoir et & poriée de
main. les différentes fonc-
tions, classées por code cou
leur. sont facilement assimi-
lables, » En effet, DeutzFahra
choisi d'associer I'orange aux
fonctions de transmission, le
vert aux fonctions de relevage
et le bleu pour celles hydrau-
liques. « En cabine, je me
sens un peu plus @ 'éhroit
que dans celle de mon trac-
teur de téte, au gabarit simi-
laire », évoque l'exploitant.
« Je la trouve légérement plus
bruyante aussi, compléle
Sébastien Rousseau, |'asso-
cié d'Edgar Lalouv. Néan-
moins, elle est bien pensée
et conforiable. Elle se révéle
irés souple gréce & sa susperr
sion pneumatique. lors des

déplacements routiers, on ne
sent pas {'outil attelé derriére
et les freins & disques secs sur
le pont avant améliorent le
freinage. »

Une consommation
raisonnable av
déchaumage

Pour les déchaumages, Edgar
Lolou et Sébastien Rousseau
attellent le 8280 TTV sur le
déchaumeur & disques indé-
pendants de 8 m de large. lls
complétent le lestage par une
masse avant de 1250 kg.
la répartition des masses est
de 60/40 pour le Deutz-
Fahr, contre 50,/50 pour leur
tracteur de téte de 235 ch.
Quant & la différence d'em-
patiement, elle est inférieure
de 7 cm pour le DeutzFahr,
Les essayeurs jugent la visi-
bilité sur |'arriére pour atieler
« bonne, nolamment grdce
au pelit carreau inférieur >,
Une fois au champ, |'outi tra-
vaille & 5 cm de profondeur
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AU TRANSPORT

Faute de moisson la semaine de notre essai, suite @ la

météo, il n'a pas été possible d'essayer le 8280 TTV au
ransport de céréales. Nous avons donc recueilli 'avis de

Rémi Penais, exploitant agricole & Saint-Hiloire-lo-Gravelle,
dans le Loir-et-Cher. Lagriculleur posséde un élevage de
poules pondeuses, 130 ha de cultures, dinsi gu'une activité
terrassement. C'est dans le cadre de cefte demigre, qu'il a
essayé le Deutz-Fohr 8280 TTV au transport de calcaire.

« Je posséde une benne TP 3 essieux sur laquelle est affelé un
Deutz-Fahr 7250 TTV, explique Rémi Penais. J'ai frouvé un
gain de confort supplémentaire sur le série 8, ainsi quune plus
grande stabilité au transport. Bien que lo benne soit dotée

de freins pneumatiques, le freinage est bon. De plus, la
puissance est bien I et ressentie. Son gabarit et sa puissance
sont adapkés @ la benne, généralement chargée de 28  de
cailloux. Le rapport poids/puissance du iracteur est intéressant
dans nofre cas, et permet de ne pas éire pénalisé sur le poids
fransporté. Sur route, dans les cofes, nous avons facilement
gagné 4 km/h, et c’est ce que nous recherchons : aller plus

Un bon rapport poids/puissance pour les travaux a la benne

vite au transport. J'ai également apprécié la boite de vitesses,
que je Irouve plus réactive. Quand on appuie sur la pedale,
¢a décolle! Il n’y @ pas de temps de latence. Pour ce qui est
de la consommation de carburant, je ne 'ai pas mesurée
précisément, mois elle me semble raisonnable. Ces tracteurs
sont plutét réputés pour leur faible consommation, ce que je
conslate sur mes deux séries 7. »

el & une vitlesse de 12 km/h.
Edgor Lalou décide de com-
mencer dans |'une de ses par-
celles avec le plus de relief.
< / mangue peut-étre 200 kg
de masse dans chaque roue
arriére, souligne-tdl. Mais

w2,
Edgar Lalou et Sébastien Rousseau jugent la cabine ‘« confortable et souple gréce

@ sa suspension preumatique. Lors des deplacements rouhers, on ne sent pas Ioutil
attelé derritre et les freins @ disques secs sur le pont avant améliorent le freinage. »

ot
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'adhérence est vraiment!
bonne. le tracteur tient ses
12 km/h dans les dévers, &
I'inverse de mon tracleur de
1éte qui descend en vilesse
dans ces conditions. e rayon
de braquage me semble un

peu juste, mais peut-étre y
avaitil une marge supplémen
taire en réglant les bulées.
Concernant fa transmission
& variation continue TTV, il
est possible de régler I'agres:
sivilé, ou encore un régime
moteur minimum. Au champ,
j‘ai choisi d'appliquer un
régime minimal de 1350 tr/
min, afin qu'il ne tourne pas
trop bas. la transmission es!
irés agréable et sans acoups.
Je regrette cependant qu'il ne
soit pas possible de conduire
uniquement ovec le joystick,
c'est donfmage. »

L'un des aspects qui préoc-
cupe nos essayeurs est la
consommalion de carburant.
< Son aufonomie en GNR
£ et en AdBlue est bonne,
§ indiquentils. Nous le Jrou-
5 vons moins gourmand en
£ AdBlue que notre lracteur

A o
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habituel. Au déchaumage,
la consommation de carbu-
rant est raisonnable, avec

7 @1/ha de GNR. »

Un terminal pour
I'ensemble des
fonctions

En cabine, le Deutz-Fahr
8280 TTV bénéficie de série
du terminal iMonitor 3 de
12 pouces. Celuici gére les
réglages du tracteur, les sys-
1émes d'autoguidage, la com-
mande Isobus ef la gestion des
données. « Lo prise en main
de I'iMonitor se révéle assez
aisée, comme pour régler une
temporisotion de distributeur,
commente Edgar lalou, Créer
une séquence bout de champ
est en revanche un peu plus
compliqué, mais la modifier
poraft plus facile. Sinon, le ter-
minal est complet, de bonne
taille, sans refles génants, et
['écran tactile réagit bien. De
mon point de vue, il n'y a pas
assez de grands onglels pour
fa navigation dans les menus
et il faudrait faire des catégor
ries plus grandes. »

Le tracteur de notre essai
élail équipé du guidage GPS
par I'antenne SR20 GNSS.
Ii disposait ici d'un signal
de correction Egnos avec
une précision a 20 cm. « fe
kouve que I'Egnos n'est pas
idéal en précision, évoque
Edgar Lalou. !f faudrait que le
signal de correction soit juste
audessus. fl y o aussi le colo-
riage de lo zone iravaillée sur
I'écran, ainsi que le compleur
d’heclares, qui ne fonclionnent
qu'avec la montée/descente
du relevage. C'est embétant,

Nos essayeurs nofent une
bonne ergonomie avec
I'ensemble des commandes
regroupées sur |'accoudoir.
Ils évoquent un terminal
iMonitar complet et de
bonne taille.
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comme dans mon cas, lorsque
l'on utilise un outil semi-porté.
Sinon, il fout prévoir dans sa
séquence bout de champ de
baisser et de remonter légére-
ment le relevage, afin que le
systéme comptabilise. fe note
toutefois la bonne réception du
GPS, malgré la présence de
bois qutour de mes parcelles. »

Conclusions

Suite & ces quelques jours d'es-
sai, Edgar Lalou et Sébastien
Rousseau ont pu découvrir et
prendre en main un racteur de
lo marque Deutz-Fahr. lls ont
nolomment apprécié sa capar
cité de fraction au champ, son
confort el sa consommation
modérée. « On pourrait sou-
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ligner que la taille du joystick
es! un peu grande sous la
main, en particulier s'il faut
se servir des boutons du rele-
vage avont, Pour ce qui est
de {'entretien e de 'accessr-
bilité au moteur, 'ouverture du
capot nécessile tout de méme
un oulil. Mais sinon, l'accés
général & celvi<i est bon. la
cabine est confortable, mais
c'est dommage qu'elle ne
comporte Que qualre montanis
au liev de six. » C'est donc
une belle découverte pour nos
essayeurs, qui concluent: « Ce
tracteur o vraiment de ['oflure
et un beau design. Il serait
encore plus chouette s'il avait
élé propose en noir. »

WILLY DESCHAMPS
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* + de 120 ans d'expérience dans la récolte

+ des innovations exclusives

* une équipe de professionnel dédiée

+ des concessionnaires passionnés et formés aux derniéres technologies

2 Télécharger da

66006 DEUTZJ} FAHR

@& I'App Store

DEUTZ-FAHR est une marque @



Pour plus d'informations, contactez
ou rendez-vous sur deutz-fahr.co!

Suivez-nous :

60DO00o

DEUTZ-FAHR est une marque




