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Malgré 'absence de
estage al'arriere, le

6125C RVSHIft s'est reveélé
particulierement stable,
méme avec de gros godets
de fumier.
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6125C RVShift

« Moteur: Deutz AG, 4 cyl., 3,6 L

» Puissance maximale (ECE R120) :
129 ch (134 ch avec boost)}

« Transmission : RVShift 20 AV/14 AR

« Hydraulique : lood sensing 120 L/min
« Capacité de relevage arrlére : 7t

« Empattement: 2510 mm

Alors que les premiers exemplaires de tracteurs de la nouvelle série 6C arrivent
sur le marché, Deutz-Fahr France nous a offert fopportunité d'essayer le 6125C,
équipe de la transmission RVShift, développée en interne par le groupe SDF,

Je me suis rendu sur I'exploitation du lycée agricole de Saint-Yrieix-la-Perche
(Haute-Vienne) afin de mener a bien ce test.

avoilée en début d'année

2022, |a série 6C s'intercale

entre les gammes Deutz-

Fahr série 5 et série 6. Elle

compte trois modéles, les

6115C, 6125C et 6135C, de
puissances maximales respectives de 120, 129 et
136 ch, auxquelles s'ajoutent 7 ch de boost lors
des travaux a la prise de force ou au transport.
Cette gamme de tracteurs compacts inaugure la
transmission RVShift, en plus des traditionnelles
semi-powershift et variation
continue TTV. La nouvelle
boite, développée en interne
par le groupe SDF, offre un
agrément de conduite &
mi-chemin entre une fulf-
powershift et une variation
continue. Je me suis rendu
sur I'expioitation du lycée
agricole de Saint-Yrigix-
la-Perche, dans la Haute-
Vienne, afin de prendre en main pendant quelques
jours {'un des tout premiers 6125C RVShift sortis
de la chaine de production de Traviglio, en Italie.
De prime abord, je dois dire que ce 6C séduit
par limpression de qualité se dégageant de son

utz-Fa

I Par Florentin Portail

habitacle & quatre montants. Terminé le gris clair
salissant des plastiques, lequel laisse place a un
marron clair plus chaleureux et plus « premium »,
Laccoudoir solidaire du siége, avec ses deux
joysticks et ses commandes de transmission, de
relevage et de prise de force, confirme ce posi-
tionnement haut de gamme. Le tableau de bord
embarque |'écran Info Center Pro regroupant
toutes les informations concemnant le moteur, la
transmission, l'affectation de boutons program-
mables... S'il est riche d'une multitude de don-
nées, ce terminal nécessite parfois un petit temps
pour retrouver l'information recherchée, en parti-
culier lors de la conduite. Toutefois, le rapport de
transmission s'affiche en gros au centrs, ce qui
facilite déja l'utilisation de la transmission. Cette
fameuse RVShift, parlons-en!

Une full-powershift, avec un truc

en pius

Pour faire simple, je vous dirais que la RVShift
s'apparente & une boite full-powershifi, comptant
20 rapports en marche avant et 16 en arriére, dont
le passage sous charge s'effectue par une impul-
sion sur le joystick de conduite. Il n'y a pas de
changement de gamme, ni de rupture de couple
de la premiére & la demiére vitesse. Rien —>

Apres le 19 rapport, la transmission
posse en mode « Eco», Saconduite
s'oppdarente alors a celle d'une
variation continue.
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ESSAI | Deutz-Fahr 6125C RVShift

tes 18 balles de foin chargées sur
laremorque de 2,1t de polds & vide
representent 8.5 t, portant le peids
de l'ensembie d 14520 kg.

—3 de neuf, me direz-vous. Et pourtant,
la RVShift se distingue des full-powershift
classiques par la possibilité qu'elle offre de
sauter des vitesses, jusqu'a cing d’un coup,
en appuyant sur le bouton de consentement,
a l'amiére du joystick, et en poussant, cu en
tirant, sur ce demier. Elle permet également

Les mesures lors des trajets routiers
Temps pour l'aller a vide
de86kmavecplateaydez1t |/ Min12s
Temnps pour le retour charge
de 6.5t de foin 1Smin06s
Temps total 36mini8s
Consommation de GNR
totale (L) 9.02
Consommation de GNR 14.01
moyenne (L/h) z
Consomimation de GNR
moyenne (L/100 kim} SLEe
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d'enchainer rapidement les changements de
rapports en maintenant le levier poussé, En
mode Confort Drive, le passage des vitesses
est tellement souple que j'ai su I'impres-
sion de conduire une variation continue &
i'ancienne, pled sur I'accélérateur, tout en
poussant le joystick pour faire prendre de la
vitesse au tracteur. Deutz-Fahr n'oublie pas
pour autant les amateurs du fameux « coup
de pled aux fesses » des powershift et pro-
pose de désactiver le mode Confort Drive afin
de retrouver des changements de rapports
plus brutaux, et peut-&tre aussi plus réactifs,
bien que la transmission excelle sur ce point
dans les deux modes. A c6té du joystick,
le bouton APS permet d'activer |'automa-
tisme de passage des rapports. Celui-ci
s'avére pratique mals ne sembls pas com-
biné avec une quelcongue mesure ds 'effort

Ltareéactivite regioble de
I'inverseur, sur cing niveaux,
s'‘avere des plus pratique afin
de configurer le tracteur pour
les travaux gu chargeur.

Ce tracteur issu de la carovone de
démonstration Deutz-Fahr regolt des
pneumatiques Maxaom, dont I'importateur,
. Fronce Pneus Sélection, est partenaire

du démo-tour.

sur {a transmission. Je trouve dommage de
faire grimper le moteur dans les tours avant
d'enchainer les rapports, plutét que de pro-
fiter du couple & bas régime. Ceci dit, il est
possible de régler le régime de changement
de rapport en modifiant dans le menu de
{a transmission le taux 2 APS Eco», de 0 &
100 %, la valeur la plus faible correspondant
au mode « Eco »,

Personnalisable a souhait

Le bouton recevant un picto représentant
deux pignons offre un accés rapide.aux
réglages des modes « Route » et « Champ »,
Le conducteur peut choisir le rapport de
démarrage, c'est-a-dire celul qui s'engage
en démarrant aprés le passage au neutre,
ainsi que les rapports mini et maxi. Ces der-
niers bornent le fonctionnement de I'APS,



mais aussi celui du mode manuel. Pour aller
au-dela de ces limites, il faut enfoncer le
bouton de consentement tout en poussant
le joystick. Lorsque l'arrét actif Stop&Go
est active, le conducteur n'a qu'a mainte-
nir le joystick vers 'arriare pour rétrograder
tous les rapports jusqu'a la limite basse de
la plage, puis le tracteur slimmobilise. Il suffit
ensLite de relacher le levier pour repartir. Le
mode Stop & Go Avancé nécessite quant  lui
d'appuyer sur |'accélérateur pour redémar-
rer. Et je ne vous ai pas encore présenté le
meilleur. Bien que la RVShift compte 20 rap-
ports en marche avant, elle offre la possi-
bilité de basculer en mode = Eco » aprés la
19° vitesse (aprés la 17° sile tracteur est limité
a 40 km/h). Dans ce mode, la transmission
s'apparente a une variation continue. Elle
autorise une chute de vitesse jusqu'a envi-
ron 25 km/h. Lappui sur laccélérateur falt
grimper le régime moteur, I'allure du tracteur
croissant alors réguliérement, sans passage

de vitesse. Une fols |a vitesse cible atteinte, le-

régime se stabilise pour exploiter le coupls,
tout en limitant la consommation. Pour ralen-
tir, il suffit de tirer sur le joystick, ce qui fait
rétrograder |a transmission en 18, puis dans
les rapports inférigurs, afin de bénéficier de
toute P'efficacité du frein moteur. J'ai testé
la RVShift sur route, avec une remorque de
balles de foin attelée au tracteur, et je dois
dire que je suis conquis. Le passage des rap-
ports est doux mais sans rupture de couple.

+

Le chargeur d'origine Stellintégre
guelgues fonctions automatisces,
: te'lles que laremise g nivgqu
de t'outit ol le bennage éclair,

Les rapports powershift permettent d’sxplol-
ter la puissance pour gagner rapidement en
vitesse. Ensuite, ie mode « Eco » permet de
rouler 3 vitesse stabilisée 4 un régime écono-
mique, soit 40 km/h & 1600 t/min et 50 km/h
a 1900 t/min.

Le chargeur intégré d'usine

En somme, cette transmission réunit le meil-
leur des boites 4 rapports sous charge et &
variation continue. Tout me laisse croire qu'elle
va faire un tabac chez les concessionnaires
Deutz-Fahr, mais aussi Same {au coeur du
Virtus) et Lamborghini (dans le Spark R). Pour
conclure le test de ce tracteur d'élevage, j&
ne pouvals pas partir sans remuer un peu de
fumier. A cette période de I'année, les vaches
sont dehors, et les stabulations curées. J'ai
donc dil me contenter d’un tas de fumier

Trois concu

Moteur : Agen Powed, 4 cyl, 44 |
Puissance maximale : 125 ch ECE R120
Pussance maximale avec supulssance : /
Transmission : Dyna-6 Super Eco 24/24

Empettesnent : 2550 mm

OFP.

nts de la catégorie

m:’_ﬂ"ﬂ%%ﬂ
Puissance maie : 125 ch £CE jy20

—%

sla souplease de |a transmission.
* Les possibilités g personnalisation
de la RVShitt,

B ON A MoINs AIME

* Le capot volumineux limitant |a visibilité

sur [a chargeur:
* Les leviers da frein da parc ot de sélection

durégime da prise de force chte & cite et
similaires.

au bord d'une parcelle, ce qui s'est tout de
méme avéré suffisant pour prendre en main
le chargeur d'origine Stoll, dont I'adaptation
est réalisée d'usine, Le second joystick, dédié
aux deux distributeurs électro-hydrauliques,
bascule sur la commande du chargeur en
appuyant pendant quelques secondes sur un
bouton, placé entre I'accoudoir et la console
latérale. Les boutons P1, P2 et P3 omant le
joystick se montrent utiles pour commander
respectivement la remise & niveau du godet,
latrolsizme et la quatridéme fonction, Un inter-
rupteur & gauche de la colonne de direction
permet d'activer le bennage rapide. Il suffit
alors d'appuyer sur le bouton P2 pour que
le godet bascule sous son propre poids.
Cecl peut 8tre une alternative 4 la fonction de
secouage rencontrée sur d'autres chargeurs,
ou étre utile pour le chargement de céréales,
par exempls. En mettant un filet de gaz avec
l'accélérateur manue, la réactivité du chargeur
s'avére satisfaisante. Mdme en remplissant
au maximum le godet multifonction de 2 m,
le tracteur ne bronche pas, malgré I'absence
de lestage. Le seul bémol seralt I'imposant
capot, laissant peu da visibilité sur l'outil, Cette
|lacune est en partie comblée par laremise &
niveau automatique mais peut s'avérer plus
génante pour manipuler une palette ou lors
du changement d'accessoire. B

Moteur: BPS, 4 cyt,, 4,5 L
Pulssance maximale : 122 ch ECER120
i Puissance maximale avec surpulssance
135 ch ECE R120
Transmission : AutoQuad Plug 24/24
Empattement : 2400 mm
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ESSAI " Deutz-Fahr 6125C RVSHitt

Le filtre & cir est idéalement placé, devant les
radiateurs et & hauteur d'homme, et bénéficie
de I'air frais entrant par la calandre.

La nouvelle gamme de tracteurs Deutz-Fahr 6C est construite & partir
de composants tous issus du groupe SDF, a I'exception du moteur,
fourni par I'Allemand Deutz AG. Celui-g| compte quatra cylindres et
affiche une cylindrée de 3,6 L. I développe dans notre 8125C d'essal
une puissance maximale de 129 ch. Les trois modales profitent
d'un boost, activé lorsque la prise de force toure et que le tracteur
avance, ou au transport a plus de 15 km/. Le 6115C passe alors
de 120 & 126 ch, le 6125C de 129 & 136 ch, et la 6135C de 137 4
143 ch. Ces tracteurs satisfont 2 la norme antipoflution Stage V grica
4 la présence d'une vanne EGR, d'un catalyseur d'oxydation diesel
{DOC), d'un module SCR et d'un fittra a particules ne nécessitant
pas de régénération pendant I'utilisation, mais uniquement lors du
Passage & V'atefler, & I'occasion de la révision. Le ventilateur eVisco

Le radiateur de climotisation coulisse vers la
gauche pour facliiter son nettoyage, alors que
celui du moteur regoft deux grilles amevibles.

w
L]

Lajouge et le filtre 4 huile sont placés sur le
flanc droit du moteur, une position Idéale slle
béti de chargeur ne venait pas en limiter l'accas,
se piiote par l'intermédiaire de I'électronique en fonction de la tem-
pérature du liquide da refroldissement, da I'huile motsur et du circuit
hydraulique. L'activation simultanée duy systéme HEB et du venti-
lateur permet & ce demier de faire office de ralentisseur {en option)
dans les descentes.

‘ulf® onaamE H@ ONAMOINS AIME

* Lo FAP passif, ne nécessitant * L'accas au filire a huile
pas de rgénération en dehors Hmits en présence du bati
des révisions, de chargeur.
* La fonction Hydraulic Engine * Le capot moteur large limitant
Brake faisant office de Iavislbllﬂésurlechargourpo_sé
i au sol.

ralentisseur,

128 (136 avec baost)

137 (143 avec boost)

2510
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NOUVELLE CABINE A 4 MONTANTS |

Le toit ouvrant vitré de série regoit
un verre certifié Fops {contre la

8 dutableaude bord, offre 'accés 7 .
4 4 de nombreux réglages du tracteur ,Hf'"

Ce joystick commande deux distributeurs
4 double effet, ainsi que le chargeur et le
relevage avant si fe tracteur en est équipé,
. == d
transmission comporte trois Egls . ﬁ M,
B boutons et une motette dont \ 1 N ]
 Deuxdistributeurs
ddouble effetet|
I\, ~ commande mécanigque |
Le levier d'inversaur F T et : CIEa, A . " complétent I dotation. L
intégre une roulatte | fid | b
permettant d'ajuster
son agressivité selon

A gauche du sidge, au niveau du plancher, Ces trois boutons pilotent la suspension Laceoudsir regroupe la plupart

se trouvent le sélecteur de régime de du chargeur frontal, 'activation de la des fonctions de la transmission telles
prise de force et la commande de frein fonction de bennoge rapide et le verrouillage que 'APS, gutomatisant le passage
de parc hydraulique. hydrauiique du tablier. des rapports.

Matériel Agricole - N® 289 - Juillet-Aotit 2022
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DeutzAFa_hr 6125C RVShift

2 TECHNOLOGIES DANS LA MEME BOITE

Sur le bord haut de la console latérale,

le bouton représentont une charrue active le
mode Heavy Duty procurant un comportement
plus coupleux de ia transmission.

rappelée en bleu,

La toute nouvelle transmission RVShift, développée en interne par le
groupe SDF, pourrait s'apparenter & une boite full-powershift dans la
maniére de |'utiliser. En effet, ses 20 rapports en marche avant (16 en
arriére) passent sous charge, sans rupture de couple, ni changement
de gamme. La RVShift se distingue tout de méme par son fonctionne-
.ment semblable a celui d'une variation continue, une fois le vingtidme
rapport atteint. Sur route, lorsque le tracteur est lancé, et aprés avoir
échelonné I'ensemble des rapports, le mode « Eco » apparait sur le
tableau de bord Info Center Pro. Le conducteur peut alors moduler
sa vitesse entra 25 at 50 km/h {ou 40 km/h selon I'homologation)
simplement avec |z pédale d'accélérateur, qui devient la commande
d'avancement, Le régime moteur s'adapte automatiquemient & la charge
sur |la transmission. Ce mode de fonctionnement se décline également
en option, avec le mode rampant, entre 0 et 5 km/h. Pour le reste,
ta RVShift se conduit en donnant des impulsions sur le joystick pour

changer de rapport. l.’appul sur le bouton de consentement combiné &

A\

Le ropport engagé s'affiche engros
au centre de Pécran. Juste en dessous,
la plage d'utilisation {lci, de 5 & 20) est

Le Joystick de transmission comporte

des boutons programmables pouvant &tre
affectés & l'inverseur afin de concentrer
les commandes.

une impuision permet de sauter plusieurs vitesses d'un coup (réglable
de 2 & 5), dans la limite de ce que peut encaisser ls moteur. Le maintien
en arriére ou en avant du joystick falt défiler rapidement [es rapports.
Enfin, son basculement vers la gauche active le régulateur de vitesse.
La fonction Stop&Go, activable avec le frein ou en maintenant le
joystick vers 'arriére {aprés avoir descendu les rapports prédéfinis
de la plage), profite du mode Advance. A I'activation de ce demier,
le tracteur demeurs A l'arrét jusqu'a 'engagement de l'inverseur ou
I'appui sur 'accélérateur.

» Le mélange de powershift * La mode attomatique

et de variation continue. ne tenant pas compta de
* Les multiples possibllités la charge moteur.

de personnallsation de la * Lo Stop & Go avec fe freln
transmission. sambiantfairepeinerlemoteur.

L’ EOUIPEMENT HYDRAULIOUE A LA CARTE
=

Le chargeur frontul Droﬁline FZ 41-29
fourni par Stall atteint une hauteur de 4,1 m
et peut arracher jusqu'a 2,9 t.

Deutz-Fahr propose deux variantes de circuit hydraulique, avec une
pompe de 80 L/min ou 4 signal de charge fpad sensing de 120 L/min.
Jusqu'a quatre distributeurs prennent place & I'arriére, lesquels sont
soit tous mécaniques, soit & moitié Slectriques et & moitié mécaniques.
lls peuvent se compléter en option d'un distributeur &lectrigue 4 bas
déhit, par exemple pour alimenter un troisiéme point hydraulique. Le
joystick dédié aux distributeurs électriques arriére sert également au
contrble du chargeur frontal, bénéficiant de ses propres distributaurs,
en permutant lacommande & I'aide d'un bouton placé entre 'accoudoir

Matériel Agricole - N° 289 - Juillet-Ao(t 2022

Les prises power beyond équipent de série
les tracteurs dotés du circuit hydraulique
a signal de charge de 120 L/min.

_5—"‘3[:

Ce bouton, placé entre 'accoudolr et la console
latérale, permute I'offectation du joystick entre
les distributeurs et le chargeur.

et la console latérale, Le relevage avant peut aussi se piloter de la
méme maniére, tout comme le distributeur auxiliaire avant.

e
‘nl on A aME H@ ON A& MOINS AIME

* La dotation Importante » La nécessité d'appuyer pendant
en matiére de distributeurs trois secondes sur le bouton
hydrauliques. permutant e joystick des

¢ Les prises power beyond de distributeurs au chargeur.
séria avec le circult Joad sensing  * Llimpossibilité de disposer de
de 120 L/min.

quatre distributeurs électriques.
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Lincidence des normes

La norme ECE R120 retenue par Deutz-Fahr pour
qualifier les performances de ses moteurs ne prend
nctamment pas en compte le rendement de la
transmission, ni la puissance consommée par les
pompes hydrauliques, la pompe 4 eau et le ventilateur,
contrairement au protocole d'évaluation OCDE ici utilise.

Plages constantes

Dans lanalyse des courbes, Matériel Agricole

estime & environ 5 % de la valeur maximale le seull

en dega duquel |a puissance et le couple peuvent &tre
considérés comme constants.
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SA PUISSANCE, SON COUPLE,
SA CONSOMMATION

Le Deutz-Fahr 6125C RVShift a passé I'épreuve du banc de
puissance du lycée agricole de Saint-Yrieix-la-Perche (Haute-Vienne)
&fin de mesurer ses performances. Son moteur Deutz AG de 3,6 |

* adélivré une puissance maximale de 116,3 ch OCDE au régime

de 1900 tr.min’, correspondant & 959 tr.min” & la prise de
force. Il absorbait alors 252,8 g.kW-L.h' de GNR. ll a généré

son couple maximal, de 44,2 daN.m, au régime de 1643 tr.min-.
Sa consommation instantanée atteignait alors 243,9 g.kW-.h".

T EGGERS

’:r'l‘ll.'.‘mﬂméffe

o B

Le bonc de puissance du lycée agricole de Saint-Yrieix-la-Perche
(Houte-Vienne) a mis & I'épreuve notre Deutz-Fahr 6125C, qui a rdvélé
une puissonce maximale de 116,3 ch OCDE.

COMMENTAIRE. Ce tracteur bénéficie d'une surpuissance de

7 ch, active lorsque la prise de force et les roues tournent, ou

au transport, au-dela de 15 km/h. Nous avons donc mesuré les
performances de ce moteur.sans boost. Deutz-Fahr aanonce une
puissance maximale de 129 ch ECE R120. Notre 6125C a développé
un maximum de 116,3 ch. Get écart de puissance de 12,7 ch
s'explique par la différence entre les normes de mesure (voir notre
encadré « Lincidence des normes x) et reste une valeur raisonnable.
Le régime de puissance maximale, de 1900 tr.min", s'avéra proche
de celui correspondant aux 1000 trmin™ de |a prise de force, soit
1980 tr.min. Cacl confére au tracteur une réserve de puissance lors -
des travaux 4 la prise de force. La pulssance est d'allleurs considérée
comme constante jusqu'a 1800 trmin"'. Du c6ié du couple, la valaur
maximale de 44,20 daN.m est atteinte 4 1643 tr.min’. Elle se situa
presque au milieu de la plage de couple constant, qui s'étend

de 1500 & 1900 tr.min. Lors des applications de transport, le
conducteur aura tout intérat & exploter le début de cette plage,

dans [a zone de pius falble consommation de GNR.
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de puissance mesurait les performances
avons contrdié le niveau de bruit ressenti
cabine, toutes vitres farméas, ventilation
s mesures tiennent compte du brult émis
100 dB(A).

nore en cabine s dB{A}

Vaa

08 d'utiisation préconisée
e

) T T T T T T T T
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e motaur fan tr.onler?)

niveau sonore en cabine s'avére pluttt
as le seull de 72 dB{A) et diminue

au ragime moteur en dessous de

nt jamais la barre des 75 dB(A), au-dela
se fait rapidement ressentir chez le

uit donc une insonorisation efficace

& quatre montants. Rappelons que
angereuse & partir de B5 dB(A),

Y
REMENT

1,49 m
380/70 A28
1]

52¢cm
1,20 m

pleinj : Masse fotale {avec chargeur) :
6940 kg

O ===

F
[]
H 3 cm
1
J

% - Sur'avant : 58 %
% - Sur Pamidre : 42 %

tenue de 2,84 m et une largeur hors tout
3 Deutz-Fahr 6125C profite d’'un gabarit
n empattement court, le rendant & l'aise
iargeur au sein des bétiments exigus. Il
oids/puissance (OCDE) de 51,07 kg.ch.
godet multifonction de 2 m inverse son
arriére et 'avant,



