Mielismy okazje uczestniczyc w pokazie pracy najnowszego flagowego
okretu zniwnego z logo Deutz-Fahr. Na pierwszy rzut oka z zewnqtrz zmian
nie widac, ale po wejsciu do kabiny zauwazymy .inny swiat”.

Rodzina kombajnéw C9300 swojg
premiere miafa juz pod koniec 2017 r.
Polski oddziat koncernu SDF wstrzymat
sie jednak z jej wprowadzeniem do ofer-
ty, by konstrukcja dojrzata. W miedzy-
czasie maszyny te zdazyty przejs¢ lekkg
modernizacje. Debiutujaca wersja serii
C9300 miata bowiem zamontowane sil-
niki spetniajgce norme emisji spalin Sta-
ge IV. Wtaczone do oferty w tym roku mo-
dele z tej rodziny majg juz jednostki do-
stosowane do standardu Stage V.

Gwiazda na poktadzie
Jak podaje Grzegorz Wéjcik, specja-
lista produktowy od kombajnéw zbo-

Grzegorz Wajcik, specjalista produktowy od
kombajnéw zbozowych w SDF Polska.

D Kombajn zbozowy Deutz-Fahr C9306 TS

zowych z logo Deutz-Fahr w Polsce,
w tym sezonie sprzedane zostaty w na-
szym Kkraju ostatnie maszyny typosze-
regu C9200. Globalnie byty one bo-
wiem réwnolegle oferowane przez pe-
wien okres wraz z ich nastepcami. Kon-
cern SDF wycofuje juz jednak ostatecz-
nie rodzine C9200 z produkcji i na przy-
szte zniwa nie bedzie mozna zamawiac
nalezacych do niej maszyn.

Bioracy udziat w prezentacji polowej
kombajn zbozowy Deutz-Fahr C9306
TS ma szesciocylindrowg jednostke
napedowq ze stajni Mercedes-Benz
0 pojemnosci skokowej 7,7 | oraz mo-
cy nominalnej 381 KM przy predko-
$ci watu korbowego 2200 obr./min.
To o 18 KM wiecej od dotychczaso-
wego flagowca. Jednocze$nie produ-
cent zrezygnowat z trybu power boost,
ktéry na krotki moment pozwalat w ra-
zie potrzeby wykrzesaé znamionowo
do 395 KM.

Warto wspomnieé, ze zmiana do-
stawcy silnikdw nastgpita juz w 2016 r.
i objeta serie C9200. Stafo sie to przy
okazji przejscia na bardziej restrykcyj-
ny poziom emisji gazéw wydechowych.
Diesle z logo Deutz spetniaty norme
czystosci spalin Stage |lIB dzigki ukta-
dom DOC i SCR. Owczesne motory fir-
my Mercedes-Benz dostosowane zo-
staty do standardu Stage IV, a oprécz
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wspomnianych systemoéw pojawita sie
zewnetrzna recyrkulacja gazéw wylo-
towych. Takie same jednostki byty po-
czatkowo instalowane takze w najnow-
szej serii C9300. Do obecnie oferowa-
nej generacji tych maszyn doszedt ak-
tywny filtr czastek statych DPF. Dzie-
ki temu spetniono warunki normy Sta-
ge V. Prostym, bardzo ciekawym, god-
nym pochwaty rozwigzaniem jest uktad
automatycznego odmuchiwania komo-
ry silnika oraz obudowy komponentéw
oczyszczania spalin sprezonym powie-
trzem, w statych cyklach co pie¢ mi-
nut. To zwykle bardzo rozgrzane miej-
sca, na ktérych zgromadzone pyt i ple-
wy moga stanowi¢ idealne warunki do
powstania pozaru.

Hydrostatem z tempomatem

Po lewej stronie maszyny znajdujg
sie zbiorniki: paliwa i AdBlue. Pierw-
szy z nich ma pojemno$¢ 750, zas dru-
gi 76 |. Bak oleju napedowego ma za-
tem taki sam rozmiar jak u poprzed-
nika, za$ objeto$¢ na roztwdr moczni-
ka zmniejszyta sie 0 9 |. W przedziale
silnikowym kombajnu sg dwa wentyla-
tory uktadu chtodzacego. Jeden z nich
odpowiada wytgcznie za odbieranie cie-
pta z uktadu hydrostatycznego: jezdne-
go i roboczego, za$ drugi obejmuje po-
zostate chfodnice.



W uktfadzie przeniesienia napedu na
podtoze nastgpity zmiany w sterowaniu
wariatorem hydrostatycznym. Za zmiane
wydatku pompy nie odpowiada juz lin-
ka, a elektronika. Kombajny serii C9300
majg dzieki temu funkcje Cruise, czy-
li tempomat. Mozemy poprzez termi-
nal poktadowy zaprogramowac wybra-
ng predkos¢ jazdy w tanie, a nastepnie
ja przywotaé¢ i modyfikowac co 0,5 km/h
poprzez dzojstik. Przednie kota otrzymu-
ja moment obrotowy z silnika poprzez
hydrostat oraz czterozakresowg skrzy-
nie, w ktorej biegi wybiera sie niezmien-
nie w sposéb mechaniczny za pomo-
ca tradycyjnej, wyprowadzonej z tylnej
Sciany kabiny dzwigni. Wszystkie pod-
zespoty robocze: zespot zniwny, mfocar-
nia, uktad roztadunku ziarna oraz siecz-
karnia sfomy sg uruchamiane wedfug tej
samej od wielu lat koncepcji. Zatgczamy
je elektrycznie poprzez sprzegta pasowe.

Heder Varicrop 6,5 m

Do kombajnéw serii C9300 dostep-
ne sg dwa rodzaje zespotéw zniwnych:
standardowy i Varicrop. Ten drugi wy-
rdznia sie zdalnie i bezstopniowo wysu-
wang podfogg w zakresie 70 cm oraz
zintegrowanymi kosami bocznymi. Wy-
stepuje on w przedziale szerokosci robo-
czej 5-9 m. Na pokazie zorganizowanym
w Stepce koto Lubienia Kujawskiego
Deutz-Fahr C9306 TS wspotpracowat
z hederem Varicrop o zasiegu 6,5 m. Do
usuwania zatoréw w zespole zniwnym
i przenosniku ukosnym kombajnu stu-
zy silnik hydrauliczny. W trakcie naszej
wizyty mechanizm zwrotny nie byt po-
trzebny. Kombajn C9306 TS, podobnie
jak przedstawiciele serii C9200, ma na
wlocie do gardzieli beben palcowy, ktd-
ry wyréwnuje warstwe materiatu przed
podajnikiem tanicuchowo-listwowym.

Odbierajacy mase zniwng z gardzie-
li beben mtécacy w kombajnie C9306
TS ma szeroko$¢ 1521 mm i $rednice
600 mm. Jego predkos$¢ w standardzie
ustawiamy elektrycznie w zakresie 420-
1250 obr./min. W opcji wariator nape-
du bebna mozna doposazy¢ w plane-
tarng przektadnie redukcyjng i ograni-
czy¢ jego wirowanie do 210 obr./min.
Usytuowane pod nim klepisko ma nie-
zaleznie regulowang szczeline na wlo-
cie i wylocie. Za nastawy te odpowia-
dajg osobne sitowniki elektryczne. Na
zyczenie w miejsce klepiska jednocze-
$ciowego o kacie opasania 121° mon-
towane jest trzyczesciowe ze wszystkimi
segmentami wycigganymi przez kanat
chwytacza kamieni. Maszyna demon-
stracyjna miata na pokfadzie wygodniej-
szy wariant. Pod przednig czescig klepi-

ska zainstalowany jest za-
luzjowy ktosownik, ktéry
mozemy w razie potrzeby
zataczy¢ dzwignig z lewej
strony kombajnu.

Dtuzsze klawisze

Z bebna mtécacego
materiat kierowany jest
odrzutnikiem do dwubie-
gowego zebowego sepa-
ratora obrotowego. W ce-
lu przestawienia odstepu
miedzy nim a opasaja-
cym go klepiskiem zmie-
niamy elektrycznie poto-
Zenie tego pierwszego, co
na rynku kombajnéw zbo-
zowych jest rozwigzaniem charaktery-
stycznym dla producenta z Lauingen.
W ten sposéb kat przechwytywania ma-
sy, niezaleznie od ustalonej szczeliny ro-
boczej pozostaje ten sam, a to ma na
celu tagodne traktowanie tresci zniwnej,
mniejsze ryzyko zapchania oraz nizsze
zapotrzebowanie na moc. Odstep sepa-
ratora od klepiska ustawiamy z panelu
w kabinie w pieciu stopniach.

Za separatorem masa przechodzi po
ruszcie palcowym na szescioklawiszowy
wytrzasacz. W jego przedniej czesci znaj-
duje sie podwajny, niepodlegajacy regula-
cji fartuch hamujacy wyrzut masy. Istotng
modernizacja jest zmiana o blisko 5% dtu-
gosci wytrzgsacza. Dotychczas wynosita
ona 4,2, a w najnowszych kombajnach
siega 4,4 m. Warto zaznaczy¢, ze nie
wptyneto to w Zzaden sposéb na wymia-
ry catego kombajnu. Producent po prostu
wykorzystat potencjat, jaki pojawit sie po
przekonstruowaniu korpusu sieczkarni sto-
my. Jest ona teraz krétsza i pozwala pro-
wadzi¢ odktadany w pokos materiat po
»0gonie”, a nie jak wczesniej przed ,,020-
nem”. W ten sposdb opuszczajaca klawi-
sze stoma nie sptywa na $ciernisko zyg-
zakiem, tylko tagodnie po blasze i obu-
dowie rozrzutnika sieczki. W samym ser-
cu rozdrabniacza nie zaszty zadne zmia-
ny. Za siekanie
stomy odpowia-
da 60 ufozonych
w czterech rze-
dach nozy.

W  zespo-
le czyszczacym
przesiana przez
klepisko i rusz-
ta wytrzgsacza
masa spada na
schodkowy pod-
siewacz, z kto-
rego kierowa-
na jest nastep-

Deu

go flagowca.
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tz-Fahr C9306 TS ma szesciocylindrowg jednostke napedo-
wg ze stajni Mercedes-Benz o pojemnosci skokowej 7,7 | oraz
mocy nominalnej 381 KM. To o 18 KM wiecej od dotychczasowe-

Wraz z normg czystosci spalin Stage V nad
obudowq ekokomponentéw zauwazymy pier-
scien dostarczajgcy przez rozmieszczone co
4 cm otwory sprezone powietrze do cykliczne-
go zdmuchiwania pytu i plew.

nie na kieszeniowe sito wstepne. Z arfy
tej zaréwno przesiew, jak i odsiew tra-
fia na goérne sito zaluzjowe, a nastep-
nie na dolne. Na koncu arfy zgoninowe;j
znajduje sie jeszcze przedtuzenie kioso-
we. Wszystkie sita o facznej powierzch-
ni 6,32 m?, poza wstepnym sg dzielone
i maja regulowany stopien otwarcia. Kat
nachylenia lamel ustawiamy elektrycz-
nie z kabiny oraz z poziomu panelu przy
zespole czyszczacym. Dotyczy to jedy-
nie sita gérnego i dolnego, poniewaz kfo-
sowe wymaga regulacji dzwignig z tytu

e = ]

W kombajnach serii C9300 wytrzgsacze sq 0 20 cm dtuzsze od przedstawi-
cieli ustepujgcej rodziny C9200.
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Odktadana na Sciernisko stoma sptywa teraz nie przed kadtubem sieczkar-

a to oznacza, ze
jego wielkos¢
ulegta zmianie.
Do tej pory fla-
gowe kombajny
miaty objetosé
skrzyni 0 1000 |
mniejszg. Zbior-
nik zostat po
prostu wydtu-
zony, a w jego
wnetrzu znaj-
dziemy teraz nie
jedng, a dwie
zmijki wygar-

ni stomy, a po obudowie deflektora sieczki.

Na dnie zbiornika ziarna, ktérego pojemnos¢ wzrosta z 9500 do 10500 l pra-

cujg zamiast jednej dwie zZmijki wygarniajgce.

maszyny. Warto nadmieni¢, ze wiek-
sz0$¢ producentéw kombajnéw zbozo-
wych stosuje takg rozdzielng koncep-
cje sterowania wialnig. Za wytwarzanie
strumienia powietrza odpowiada dmu-
chawa turbinowa napedzana elektrycz-
nie regulowanym wariatorem pasowym.

Szybszy roztadunek ziarna
Oczyszczony plon transportowany
jest do zbiornika o pojemnosci 10500 |,

Maksymalne tempo oprézniania skrzyni nasiennej producent zwiekszyt do 120 |/s. Zmierzony
przez nas czas roztadunku petnego zbiornika ziarna to 95 s, co daje wydatek nieco ponad 110 l/s.

niajagce plon
w strone rury
wysypowej. Tej
ostatniej war-

to sie przyj-
rze¢. Po pierw-
sze, wzrosta

wydajnos¢ roz-
tadunku — z 90
do 120 I/s. Nie
wynika to jed-
nak ze zmiany
predkosci ob-
rotowej. Szyb-
Szy WySyp pro-
ducent osiggnat
poprzez zwiek-
szenie Srednicy
rury oraz zasto-
sowanie wiek-
szej liczby zwojéw. Najciekawszym na-
szym zdaniem rozwigzaniem w kombaj-
nach serii C9300 jest wprowadzenie ta-
jemniczego systemu, ktérego zadaniem
jest ograniczenie utraty plonu z korcow-
ki przenosnika podczas jego sktadania.
Uktad roztadowczy zmienia wowczas na
krétka chwile kierunek pracy na prze-
ciwny. Co ciekawe, naped mechanizmu
wysypowego jest taki sam, jak wcze-
$niej. Nie znajdziemy przy nim zadne-

go silniczka hydraulicznego czy prze-
ktadni rewersyjnej. Producent nie chce
zdradzi¢ swojego patentu. Udato nam
sie jedynie ustali¢, ze jest to rozwigza-
nie czysto mechaniczne.

Deutz-Fahr dalej konsekwentnie sto-
suje sprawdzony od ponad wieku spo-
sob obrébki niedomtdconego materiatu.
Poziomy $limak z przeciwbieznymi zwo-
jami dostarcza mase do bokéw maszy-
ny, skad wpada ona do wspétpracuja-
cych z ciernymi wktadkami zebowych
domtacaczy. Rozdzielona mieszanina
wdmuchiwana jest z obu stron na pod-
siewacz. Powietrze do jej transportu za-
sysajg fopatki przez perforacje przy obu-
dowie urzadzen domfacajgcych.

W maszynie demonstracyjnej na
przedniej osi zamontowano najwieksze
dostepne fabrycznie kota z oponami
marki Mitas w rozmiarze 900/60R32.
Szescioklawiszowy kombajn przy tym
ogumieniu ma szerokos$¢ transportowg
wynoszaca niespetna 3,7 m. Nowa ma-
szyna jest wyraznie cigezsza od swoje-
go poprzednika. Masa pozbawionego
hedera kombajnu C9206 TS to zalez-
nie od wyposazenia od 14,5do 15,6 t.
Model C9306 TS wazy z kolei w grani-
cach 16,4-17 t.

Unifikacja z ciggnikami

Zajrzyjmy teraz do kabiny Comman-
der Cab VI. Najbardziej w oczy rzuca
sie nowy prawy podfokietnik oraz zin-
tegrowany z nim komputer poktado-
wy. Centrum dowodzenia zostato zapo-
zyczone z flagowych ciggnikéw marki
Deutz-Fahr. Znang z ostatniej genera-
cji kombajndéw serii C9200 konsole Te-
ra 7 z 7-calowym wys$wietlaczem zastg-
piono terminalem iMonitor i ekranem
o przekatnej 8 cali. W miejsce dotych-
czasowego prostego podtokietnika, na
ktérym spoczywat tylko dzojstik, poja-
wit sie rozbudowany nowoczesny pod-



Najwazniejsze funkcje zlokalizowane sq teraz na amortyzowanym
pneumatycznie wraz z fotelem podtokietniku. Na osobnym panelu
przy prawej szybie pozostaty gtéwnie przyciski do obstugi oswie-

tlenia roboczego i lusterek.

Nowoscig na dzojstiku jest przycisk do aktywa-
cji zaprogramowanej predkosci jazdy.

Kojarzone w ciggnikach marki Deutz-Fahr
z EHR-em pokretto postuzyto w kombajnie do
regulacji zadanej wysokosci pracy hedera bgdz
zadanego jego nacisku na podtoze.

tokietnik wielofunkcyj-
ny. Zawiera on wszyst-
kie najbardziej potrzeb-
ne podczas pracy do
obstugi kombajnu ele-
menty. Widoczny w le-
wym przednim narozni-
ku podtokietnika dzoj-
stik ma identyczny
ksztatt oraz liczbe przy-
ciskow i przetacznikéow
jak wczesniej. Zmienity
sie jednak trzy rzeczy.
Po pierwsze, dzwignia
wielofunkcyjna nie jest
juz tradycyjnie przesu-
wana w mechaniczny
sposéb do przodu i do tytu w kulisie
o ksztatcie litery S. Obecnie dzojstik
po przechyleniu do przodu i puszczeniu
wraca w swoje srodkowe potozenie. To
nowa strategia sterowania predkoscig
jazdy. Po drugie, w miejsce czarnego
przycisku P1, ktory stuzyt do urucha-
miania automatyki motowidet, pojawit
sie pomaranczowy przycisk do wtacza-
nia tempomatu. W nowym kombajnie
poprzez dzojstik nie przywotamy juz za-
danej wartosci kata ciecia. Funkcja ta
byta przypisana do czarnego przycisku
P2, ktérego barwa pozostata, ale jego
symbol zmienit sie na kojarzony z se-
kwencjg uwrociowg w ciggnikach i jest
on teraz nieaktywny.

W trakcie naszej lipcowej wizy-
ty w 160-hektarowym gospodarstwie
Macieja Michalaka Deutz-Fahr C9306
TS mierzyt sie z czystym tanem przezna-
CZonej ha pasze pszenicy ozimej o prze-
cietnej wysokosci 70 cm. Rosliny na
przewazajacej czesci pola byty stojace,
ale nie brakowato tez fragmentow z wy-
legami. Kombajn pozostawiat Sciernisko
0 wysokosci 15 cm, a opuszczajgca wy-
trzasacz stoma na poczatku lagdowata na
$ciernisku, a pdzniej byfa rozdrabniana.
W obu przypadkach caty czas pracowat
mechanicznie napedzany dwutarczo-
wy rozrzutnik plew. Sredni plon ziarna
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wyniést niecate 8,5 t/ha, zas zmierzo-
na tuz przed zbiorem wilgotno$¢ nasion
okofo 15%.

Poczatkowo maszyna poruszata sie dos¢
asekuracyjnie z predkoscig 3,5-4 km/h
przy stojgcym fanie. Okazafo sie jed-
nak pdzniej, ze rozpedzenie kombajnu
do ponad 5 km/h nie zwigkszyto pozio-
mu strat, ani nie pogorszyto parame-
trow zbioru. Przeréb mtocarni przekra-
czat wéwczas miejscami 40 t ziarna na
godzine. Przy tej klasie wielkosci kom-
bajnu to dobry wynik. Jakos¢ i czystosé
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W centralnej czesci nowego terminala pokta-
dowego znajdziemy stupki strat ziarna oraz po-
ziomu niedomtotéw, zas dookota nich wiele in-
nych cennych do monitorowania parametréw.
Wiekszos¢ pél na ekranie mozemy indywidual-
nie dopasowac.

plonu takze byta na zadowalajacym po-
ziomie. Zmierzone metodg ,dolewki” zu-
zycie paliwa pokazato prawie to samo,
co komputer poktadowy. Nowy Deutz-
-Fahr wykazat sie do$¢ umiarkowanym
apetytem na olej napedowy. Kombajn
podczas pracy z wytaczong sieczkar-
nig stomy spalat od 13-13,5 I/ha przy
stojacym tanie do miejscami blisko
17 I/ha przy walce z wilgotnymi lega-
mi. Skontrolowali$my takze czas rozta-
dunku petnego zbiornika ziarna przy sy-
paniu na postoju i znamionowych obro-
tach silnika. Zmierzony przez nas wynik
to 95 sekund. m

Tekst i zdjecia Przemystaw Olszewski




