Deutz-Fahr 5110 G
ze smuktym ttumikiem

Tak, mozliwy jest jeszcze zakup nowych ciqgnikow o mocy blisko 110 KM bez
systemu SCR czy filtra DPF. Jedng z marek proponujqcych takie traktory jest
Deutz-Fahr. Mozna je zamawiac do korica tego roku w cenie 167 tys. zt netto.

— Nasz ciggnik czterocylindrowy
Deutz-Fahr 5110 G o mocy znamiono-
wej 107 i maksymalnej 113 KM jest
hitem sprzedazowym ostatnich miesie-
cy. Mamy go w ofercie dopiero od lute-
go 2019 r., ale juz zostat liderem re-
jJestracji nowych traktoréw w zakresie
mocy 100-110 KM. Nic dziwnego, bo
to ciggnik bardzo dobrze wyposazony
z silnikiem spetniajgcym norme emi-
sji spalin Stage IlIB, co u nas oznacza
brak takich dodatkdw jak SCR i DPF.

Seria ciagnikow Deutz-Fahr 5G
obejmuje 8 modeli o mocach no-
minalnych od 75 do 110 KM. Trzy
mniejsze maja silniki 3-cylindro-
we, a pie¢ wiekszych 4-cylindrowe.
— Traktory serii 5G mozna uszy¢
na miare potrzeb, bo maja bardzo
duze mozliwosci konfiguracji. Przy-
ktadowo moga byé przygotowane
fabrycznie pod montaz tadowacza
czotowego marki Stoll. Opcja pod-
stawowa zawiera wsporniki, a pet-
na dodatkowo przytacza elektrycz-
ne i hydrauliczne. W tym ostatnim
przypadku wystarczy podjechaé
pod tadowacz czotowy i go zaczepié¢

— méwi Jarostaw Figurski.

Wszystkim, ktdrzy kupig lub zaméwig
ten model do konca tego roku, gwaran-
tujemy jego cene wynoszaca 167 tys. zt
netto — zapewnia Stanistaw Gozdek, dy-
rektor handlowy SDF Polska.

0 normie
zadecydowaty centymetry

Jak to mozliwe, ze obecnie produko-
wany Deutz-Fahr 5110 G nie musi spet-
nia¢ normy emisji spalin Stage IV? Od-
powiedz zwigzana jest z jego zakwali-
fikowaniem do kategorii ciggnikéw T2.
W fabryce SDF we wtoskim Treviglio po
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Nasz ciggnik czterocylindrowy Deutz-Fahr 5110 G o0 mocy
znamionowej 107 i maksymalnej 113 KM jest hitem sprze-
dazowym ostatnich miesiecy. Wszystkim, ktérzy kupig lub
zamoéwiq ten model do korica tego roku, gwarantujemy je-
go cene wynoszgcq 167 tys. zt netto - zapewnia Stanistaw

Gozdek, dyrektor handlowy SDF Polska.

prostu przekonstruowano m.in. bfotni-
ki tradycyjnego modelu tego traktora,
co pozwolito na zmniejszenie rozstawu
jego tylnych kot o zaledwie 4 cm. Dla
operatora jest to zmiana niezauwazal-
na, ale wedtug litery prawa wielka, bo
pozwolita uzyska¢ homologacije katego-
rii T2. Dzieki temu model 5110 G obo-
wigzuje norma emisji spalin Stage IIB.
Biorac pod uwage dodatkowe systemy
silnika, w traktorach marki Deutz-Fahr
jest ona spetniana poprzez zastosowa-
nie tylko recyrkulacji spalin EGR i kata-
lizatora utleniajgcego DOC. Natomiast
w celu uzyskania normy wyzszej Sta-
ge IV, w modelach traktoréw ciezszych
Deutz-Fahr, np. w modelu 5120 G, wy-
korzystywany jest jeszcze system SCR
pracujacy z ptynem AdBlue. Ciagniki
Z tymi réznymi normami tatwo rozréz-
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Dane techniczne Deutz-Fahra 5110 G

Silnik 4-cylindrowy Farmotion
oo | 10713
Maksymalny mo- 435 Nm
ment obrotowy (1600 obr./min)
Skrzynia biegow 20/ igvf,':'é:‘f’tz)e"'e
Pompa hydrauliczna 55 I/min
Udzwig tylnego TUZ 4525 kG
Liczba gniazd 6
hydraulicznych

Predkosci tylnego 540/540ECO
WOoM /1000/1000ECO
Rozstaw osi 2400 mm
m:;:y‘r“n':l':;a'“a/ 3900/6200 kg
Zbiornik paliwa 1301

Cena 167 tys. zt netto




Katalizator DOC ma wewnetrzne Sciany pokryte powtokg katali-
tyczng i puste wnetrze. Dzieki temu nie wstrzymuje przeptywu spa-
lini nie powoduje powstawania ich ciSnienia powrotnego. Ten nie-

pozqgdany efekt cechuje filtr DPF.

ni¢ patrzac na ich ttumiki. Deutz-Fahr
5110 G spetniajacy Stage IlIB ma ten
element smukty, a Deutz-Fahr 5120 G
z normg Stage IV wyrdznia ttumik gru-
by, bo w nim miesci sie system SCR.
— Montowany w ciggnikach Deutz-
-Fahr serii 5G silnik Farmotion produk-
cji wlasnej naszego koncernu SDF ma
sterowany elektronicznie system wtry-
sku paliwa Common Rail z cisnieniem
dochodzacym do maksymalnie 2000
bardw. Na biegu jatowym jest to niewie-
le ponad 1000 bardw. Paliwo rozpyla-
ne jest przez wtryskiwacze piezoelek-
tryczne z siedmioma otworami, a nie
tak jak dawniej piecioma. Pozwala to
stworzy¢ optymalng mieszanke pali-
wowo-powietrzng w komorach spala-
nia. Dzieki temu silnik czterocylindro-
wy Farmotion o pojemnosci 3,8 | jest
przy niskich predkosciach obrotowych
watu korbowego bardzo elastyczny. Mo-
im zdaniem bardziej niz w przypadku
pracy ciggnikiem z czterocylindrowym
silnikiem marki Deutz AG o pojemno-
sci 3,6 | — zaznacza Jarostaw Figurski
z SDF Polska. Przypomnijmy, ze wioski
koncern SDF jest udziatowcem w nie-

Na gtowni dZwigni rewersora elektrohydrau-
licznego umieszczono regulator szybkosci je-
go reakji.

mieckiej firmie produ-
kujacej silniki pod mar-
ka Deutz AG i montu-
je je w swoich ciggni-
kach o mocy powyzej
115 KM w seriach 6,
7109.

W standardzie
Stop&Go

W cenie 167 tys. zt
netto, ciggnik Deutz-
-Fahr 5110 G oferuje
mechaniczng skrzynie
przektadniowg 20/20.
Ma ona pie¢ biegdw
podstawowych zmie-
nianych duza dzwignia. Na boku jej
gtowni znajdujg sie dwa przyciski
(Hi, Lo), ktérych nacisniecie powodu-
je szybkg zmiane przetozenia. Jest to
wiec bieg typu powershift, czyli tzw.
po6tbieg okreslany w materiatach firmo-
wych z tytutu dwdch przyciskéw jako
dwa pétbiegi. Ponadto z przodu gtow-
ni znajduje sie przycisk do
elektrohydraulicznego za-
taczenia sprzegta w celu
zmiany jednego ze wspo-
mnianych pieciu biegéw
podstawowych — nie trze-
ba wciska¢ pedatu sprzegta
noznego. Mniejsza dzwi-
gnia z gtownig w kolorze
pomaranczowym przypi-
sanym przektadni stuzy do
zataczenia reduktora typu
zajac-z6tw. W ciggnikach
serii G dostepne s3 jesz-
cze inne skrzynie przekfa-
dniowe: 4-biegowa, 4-bie-
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Przycisk systemu Stop&Go znajduje sie z prawej strony de-
ski rozdzielczej.

Deutz-Fahr 5110 G spetniajgcy norme emisji spalin Stage lIIB tatwo rozpoznaé po

W ciggnikach marki Deutz-Fahr montowane sq
trwate turbiny bez kierownic powietrza.

gowa z jednym przetozeniem powershift
oraz b5-biegowa z trzema poétbiegami.
Pod kierownica ciggnika Deutz-Fahr
za 167 tys. zt netto znajduje sie dzwi-
gnia rewersora elektrohydrauliczne-
go. Na jej gtowni umieszczono regu-
lator szybkosci jego reakcji, oznaczo-
ny znakami plus i minus. Warto z tej
mozliwosci korzystaé i metoda prob
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ttumiku, Bo ma

ten element smukty - miesci sie w obrysie stupka kabiny.
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Sterowanie ramionami tylnego TUZ ciggnika Deutz-Fahr 5110 G
odbywa sie poprzez EHR. Blokade mostéw i przedni naped za-
tgcza sie przyciskami.

Skrzynia przektadniowa produk-
¢cji SDF 20/20 obstugiwana jest
dwoma dZwigniami. Ta do zmia-
ny pieciu biegéw gtéwnych ma na
gtowni 3 przyciski do zatqczania
iwytgczania przetozenia power-
shift oraz elektrohydraulicznie
sprzegta biegéw podstawowych.

W ciggnikach serii 5G
mozna réwniez zamon-
towac¢ opcjonalny uktad
SDD pozwalajacy zredu-
kowac liczbe obrotéw ko-
ta kierownicy — liczac skra-
je wychylenia — z czterech
do dwdch. W celu zapew-
nienia bezpieczenstwa jest
on automatycznie roztacza-
ny po przekroczeniu pred-
kosci 15 km/h. Kolejna ak-
tywacja wymaga wcisniecia
przycisku.

Kilka opcji hydrauliki
Standardowa zeba-
ta pompa hydrauliki robo-
czej ciggnika Deutz-Fahr ma
wydatek 55 I/min osiggany
przy 2100 obr./min silnika.
Opcjonalnie mozna zamon-

L9

Gniazda hydrauliki zewnetrznejumieszczone sq w znacznej od-
legtosci od siebie, co utatwia wczepianie/wyczepianie przewo-
déw hydraulicznych zakoriczonych szybkoztgczami.

wybraé optymalng agresywnos¢ zmia-
ny kierunku jazdy pracy ciggnika. Mar-
ka Deutz-Fahr montujac w swoich cia-
gnikach rewersor elektrohydrauliczny,
standardowo dodaje do niego system
Stop&Go pozwalajacy zatrzymacé cig-
gnik przy uzyciu tylko pedaftu hamulca,
bez potrzeby wciskania pedatu sprze-
gta. Rozwigzanie to pozwala bardzo
wygodnie pracowaé m.in. z fadowa-
czem czotowym.

towac jej wersje o wydajno-
$ci 90 I/min. Wtedy wkreca-
jac silnik na zaledwie 1600
obr./min osigga ona prze-
ptyw 60 | oleju, a dodajac
gaz do oporu — wspomniany
wydatek maksymalny. Cie-
kawg opcjg w ciggnikach
Deutz-Fahr 5080 G (75KM)
i 5090 G (84 KM) jest ze-
staw dwdch pomp pracu-
jacych w tandemie o na-
zwie 60 ECO. Po zataczeniu
obydwu osiggajg wydatek
60 I/min przy zaledwie 1600
obr./min. W tym przypadku
po dodaniu gazu do mak-
simum wydatek nie wzra-
sta, bo jedna z pomp jest
automatycznie odtacza-
na. Zaletg tego rozwigza-
nia jest nizsze zuzycie pali-
wa i mniejsze wibracje pod-
czas pracy pompy podajgcej
60 I/min. Pompy tandemo-
we 60 ECO warto zamowié
do traktora czesto pracuja-
cego z fadowaczem czoto-
wym. Kazdy ciggnik Deutz-
-Fahr ma réwniez montowa-
ng pompe hydrauliczng od-
powiadajgcg za zasilanie ukfadu wspoma-
gania skretu kot przednich. Jej wydajnosc
w modelu 5110 G wynosi 40 32 I/min.

W czterostupkowej kabinie trakto-
ra za 167 tys. zt netto znajdziemy trzy
dzwignie do sterowania przeptywem ole-
ju w trzech parach gniazd hydrauliki
zewnetrznej. Kazda z nich obstuguje
2 funkcje: ptywajgca, maksymalnego
wydatku lub blokady. — Opcjonalnie do-
stepna jest czwarta para ztagczy hydrau-
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W podsufitce ciggnika Deutz-Fahr 5110 G przy-
gotowane jest miejsce pod okno dachowe.

licznych obstugiwana przyciskiem znaj-
dujacym sie za wspomnianymi dzwi-
gniami. Przeptyw oleju w tym dodat-
kowym obwodzie ograniczony jest do
25 I/min. Mozna wiec wykorzysta¢ go
do napedu np. przenosnika tarcucho-
wo-listwowego rozrzutnika obornika
— wyjasnia Jarostaw Figurski.

Tylny TUZ Deutz-Fahra 5110 G z do-
datkowymi sifownikami wspomagajacy-
mi, ma fabryczny udzwig 4525 kG w osi
kul ciegien. Nalezy jednak pamietac, ze
maszyna zawieszona na tylnym TUZ cig-
gnika ma $rodek ciezkosci znajdujacy sie
w pewnej odlegtosci od osi jego ciegien.
Z tego powodu masy np. agregatu upra-
wowego nie mozna odnosi¢ bezposrednio
do fabrycznego udzwigu ciggnika. Przykta-
dowo, jezeli ciggnik ma udzwig wynosza-
cy 4000 kG (kilogram sity), a narzedzie
mase 2000 kg (o potowe mniejszg), ale
znacznie oddalony od traktora $rodek ciez-
kosci, to moze po prostu nie zosta¢ pod-
niesione! Dlatego wartosci udzwigu TUZ
podawane w materiatach firmowych na-
lezy traktowac jako teoretyczne dla urza-
dzenia, jakim jest podnosnik hydraulicz-
ny zamontowany w ciggniku. W praktyce
rolniczej warto$¢ ta jest nierealna do osig-
gniecia. Najlepiej po prostu zaczepi¢ da-
ng maszyne i po jej uniesieniu przejechac
traktorem przynajmniej kilka metréw, co
pozwoli réwniez ocenié przyczepnos¢ je-
g0 przedniej osi do podfoza.

Filtr PowerCore

Deutz-Fahr w swoich ciggnikach mon-
tuje filtry powietrza PowerCore, ktérych
budowa oparta jest na strukturze luz-
no posklejanych nanowtdkien. Majg one
dtugie kanaty wychwytujace zanieczysz-
czenia, co czyni filtracje bardzo doktad-
na. — Filtra PowerCore nie czyscimy po-
wietrzem sprezonym przez kompresor,
bo zniszczymy jego delikatna struktu-
re. Wtedy zanieczyszczone powietrze
nie jest, niestety, filtrowane. Filtr Po-
werCore mozna jedynie oczyszczac po-
przez lekkie opukiwanie jego krawedzi
— wyjasnia Jarostaw Figurski. W obudo-
wie opisywanego filtra znajduje sie jesz-
cze drugi mniejszy, ktdrego struktura jest



Po wyjeciu filtra PowerCore wida¢ drugi mniejszy. Wbrew po-
wszechnej opinii nie jest to filtr doktadnego oczyszczania po-
wietrza, ale wskaZnik jakosci pracy filtra gtéwnego.

jasna. To wazne, bo jego zadaniem jest
wychwycenie zanieczyszczeh w przypad-
ku uszkodzenia lub zuzycia eksploata-
cyjnego filtra PowerCore — na jasnym tle
tatwo wychwyci¢ brud. Nie jest to wiec
whbrew powszechnej opinii filtr doktadne-
g0 oczyszczania powietrza, ale wskaznik
jakosci pracy filtra gtéwnego. Nie sugeru-
jemy sie wiec tylko kontrolkg, ktorej za-

palenie informuje o ekstre-
malnym problemie w ukta-
dzie oczyszczania powie-
trza, ale zawsze sprawdza-
my stan matego filtra. Je-
go zabrudzenie $wiadczy
0 koniecznosci wymiany
filtra gtbwnego na nowy.

wietrza do filtra PowerCo-
re znajdujg sie spiralne ka-
naliki. Przemieszczajace sie
nimi zawirowanie powietrze
gubi wieksze zanieczyszcze-
nia, ktére spadajg na dno
obudowy. Z tego miejsca
mogg by¢ wyciggane przez
podcisnienie wytwarzane
przez wentylator chfodni-
cy. W tym przypadku dno
obudowy wlotu powietrza
dofiltra, potgczone jest z zespotem chtod-
nic ciggnika poprzez waz. Ubozsza wersja
zamiast weza ma gumowy grzybek, kto-
ry nalezy nacisng¢, aby wypadty zgroma-
dzone w nim zanieczyszczenia.

Ciggnik Deutz-Fahr 5110 G kosztu-
jacy 167 tys. zt netto wyposazony jest
w kota tylne w rozmiarze 480/70 R34
i przednie 380/70 R24. W cenie tej

We wnetrzu wlotu po-
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We wnetrzu wlotu powietrza do filtra Power-
Core znajdujq sie spiralne kanaliki powodujg-
ce zawirowanie powietrza. Dzieki temu wiek-
sze zanieczyszczenia spadajq na dno obudowy.

poza wymienionymi podzespofami ma
m.in. kabine amortyzowana hydrau-
licznie, klimatyzacje manualng i fotel
operatora z amortyzacjg pneumatycz-
ng. Dla rolnikéw poszukujgcych finanso-
wania Deutz-Fahr proponuje kredyt pre-
ferencyjny, ktérego RRSO wynosi 1,25%
rocznie. Warto to rozwazyé, tym bardziej
ze koncern SDF zapowiedziat wzrost cen
jego ciggnikéw. Ma to nastgpi¢ 1 listo-
pada 2019 r. m

Tekst i zdjecia Krzysztof Ptocki




